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CAPITULO 1- INTRODUCCION

C

INFORMACION GENERAL

Este manual es el requisito normativo para
el mantenimiento de nuestro productos UAV.

Proporciona informacién técnica sobre
estructuras, sistemas y
equipo, necesaria para guiar a los clientes
en el mantenimiento de rutina y revision
de los UAS CW40D.

AMBITO DE APLICACION

El manual solo se aplica al CW-
40D UAS producido por nuestra empresa.
Cualquier modificacion no autorizada a la
aeronave estad fuera del alcance de este

manual.
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@ CAPITULO 2-
PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Este capitulo lo ayudard a realizar correctamente las inspecciones de mantenimiento programadas en el UAS
CW-40D. Todas las operaciones son fdciles de implementar y no se requieren herramientas especiales.

PLAN DE INSPECCIONES PROGRAMADAS DEL EQUIPO

Mantenimiento planificado Méximo
Tiempo de Implementacion
Inspeccion (basada en horas) Tolerancia
Inspeccione a las 100 horas desde el inicio del uso y
inspeccion de 100 horas en el intervalo de cada 100 horas o en el intervalode | £10%
cada 3 meses.
Inspeccione a las 200 horas desde el inicio del uso y
inspeccion de 200 horas en el intervalo de cada 200 horas o en el intervalo de %
cada 6 meses.
Inspeccione a las 400 horas desde el inicio del uso y
en el intervalo de cada 400 horas o en el intervalo de .
inspeccion de 400 horas 5%
cada 1 afo o en el intervalo de cada 300 salidas.

ACORTAR INSPECCION EL TIEMPO POR
USO FRECUENTE
A S S AN A S

INSPECCIONES NO PROGRAMADAS EN
CASO ACCIDENTE

DRINESVIP
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@@ CAPITULO 2-
PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

PLAN DE INSPECCIONES PROGRAMADAS POR PIEZAS O SISTEMAS

INSPECCION

SISTEMA

ITEM DE INSPECCION

INTERVALO DE TIEMPO

PILOTO AUTOMATICO

BOLA AMORTIGUADORA DE
VIBRACIONES

CADA 100 HORAS O CADA
3 MESES

ALMOHADILLA DE ESPUMA

CADA 100 HORAS O CADA

ESTRUCTURA DEL UAV EVA 3 MESES
REEMPLAZO
SISTEMA ITEM DE INSPECCION INTERVALO DE TIEMPO

FUENTE ALIMENTACION
AVIONICA

BATERIA DE LiTIO

CADA 300 CICLOS

FUENTE ALIMENTACION

BATERIA DE LiTIO

CADA 100 CICLOS

HELICE

HELICE DE VUELO NIVELADO

CADA 100 HORAS

ASEGURESE DE DESCONECTAR LA
BATERIA DEL UAV ANTES DE REALIZAR
ESTAS INSPECCIONES

Para garantizar que las piezas se
inspecciones/reemplacen en el momen
to adecuado, se debe efectuar un
registro de mantenimiento con la
siguiente informacion:

A. NUMERO DE SERIE DEL UAV
B. HORAS DE VUELO Y FECHA DE MONTAJE
C. HORAS DE VUELO Y FECHA DE REEMPLAZO

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-

PRE-VUELO

REVISAR LA HOJA
DE REGISTROS DE
VUELO

PRIMER VUELO
< DEL DIiA

INSPECCION
RUTA/OPERATIVA

POSTERIOR AL

ULTIMO VUELO
DEL DIiA
REALIZAR EL
REGISTRO DE LAS

POST-VUELO

NOVEDADES

¥ PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS
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E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Las inspecciones de mantenimiento se dividen segtin sus dreas de ubicacion.

A. Sistema de motor. C. Conjunto de potencia del rotor. E. Cola.
B. Montaje del fuselaje (incluido el equipo interno). D. Alas (incluyendo aleron y pitot). F. Mando y control terrestre.

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE MOTOR

Conjunto de arranque
Base de montaje para amortiguador y Hélice de vuelo nivelado

motor de arranque

servo del acelerador

4 ll..'r, d \ > o
\ s
/
Tubo de escape

Tanque del circuito de
combustible

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Métodos de inspeccion
Item de Inspeccion . .
Intervalo de Métodos de inspeccion
Inspeccién Ajuste Inspeccion
) . Asegurese de que los tomillos
Tubo de escape v v por salida estén apretados.
Base de . )
montaje para Asegurese de que no haya signos de
amortiguador v por salida desalineacién o desajuste de la marca de
y motor de .
amanque forsion.
B Asegurese de que arranque bien y gire
Conjunto de J por salida g q nq yg
arranque suavemente.
Asegurese de que la carrera del servo sea
Servo de acelerador v por salida correcta y que la respuesta sea flexible.
Eltanque del circuito de combustible esté bien
Tanque del Circuito N r salida ' . ' :
de combustible po fijado, sin fugas de combustible, y la tuberia de
combustible no esté doblada ni tienga fugas.
Asegurese de que no haya dafios o grietas
evidentes en las palas de la hélice. Las palas
Hélice de v v por salida de la hélice estan ensambladas y fijadas
welo Nivelado ; -
firmemente, y el tornillo de fijacién no esta
suelto.

DRINESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

TN
Fuselaje

]

SISTEMA DE MONTAJE DEL FUSELAJE

s

- ————"

Aislador de aire

DRONESVIP




E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE MONTAJE DEL FUSELAJE étodosdo nspeccin
Inspeccién Ins; on
ng:nteni do Intzer::: Métodos de inspeccion
. inspeccion Ajuste
Carcasa del . . X
fuselaje incluida la J por salida Inspeccione visuakmente el caparazdn en busca de
= cubierta de cabina dafios o abultamientos.
7 7 Tire con cuidado de la caja de fijacion de la
bateria y la brida para cables para asequrarse de
> 2 Montaje de que la conexién de la brida para cables no esté
- baterfas de y por salida daflada y que la caja de la bateria no esté suelta.
equipos Si la caja esta suelta, debe volver a apretarse;
Compruebe si la brida del cable es o
suficientemente pegajosa para fijar la bateria. De
lo contrario, se debe reemplazar.
Inspeccione visualmente la placa de ensamblaje
. AN del control de vuelo o agitela suavemente con la
mano para ver si se cae y verifique si la bola de
5 Montaje de control Y por salida absorcién de impactos esta dafiada o rota; Si esta
de vuelo dafiado o suelto, se debe reemplazar la bola de
absorcién de impactos para el control de vuelo.

DRINESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Métodos de inspeccién
Inspeccién Inspeccion X . »
Contenido Intervalo Métodos de ins on
inspeccion Ajuste
Agite suavemente el candado para asegurarse
de que no se dafie o se afloje de forma evidente;
Cerradura de la "
cubierta J J por selida Si encuentra que esta suelto 0 no se puede
bloquear, comuniquese con el servicio posventa
a tiempo.
Inspeccione visualmente si la apariencia del
uipo esta dafiada. Si hay algin dafio,
Apariencia de ~ o | A
) v por salxda comuniquese con el servicio al dliente a tiempo.
equipo
Antes del vuelo de prueba, lleve a cabo la
retraccion de cardanes estabilizadoresy verifique
. sielmecanismo de retraccion de cardanes

meca v por salida estabilizados es anormal. Si hay alguna anomalia

de refraccion : Y ag '
reemplace el mecanismo de retraccion a tiempo.

DRINESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Métodos de inspeccion
Inspeccion Inspeccion Métodos de .
Contenido Intervalo glodos de inspeccion
inspeccion Ajuste
Inspeccione visualmente si la estructura integrada
&tructura y por salida del cardan estabilizado esta dafiada. Si es asi,
integrada reemplacelo a tiempo.
Inspeccione visualmente si la bola de goma de
Bola de absorcion J por salida absorcién de impactos del cardan estabilizado
de impactos de goma estd daflada. Si es asi, reemplacelo a tiempo.
Inspeccione visualmente si el aislador de choque
Aislador de aire J por salida de aire del cardan estabilizado esta dafiado. Si
es asi, reemplacelo a tiempo.

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Métodos de inspeccion
Inspeccion Inspeccion Métodos de .
Contenido Intervalo glodos de inspeccion
inspeccion Ajuste
Inspeccione visualmente si la estructura integrada
&tructura y por salida del cardan estabilizado esta dafiada. Si es asi,
integrada reemplacelo a tiempo.
Inspeccione visualmente si la bola de goma de
Bola de absorcion J por salida absorcién de impactos del cardan estabilizado
de impactos de goma estd daflada. Si es asi, reemplacelo a tiempo.
Inspeccione visualmente si el aislador de choque
Aislador de aire J por salida de aire del cardan estabilizado esta dafiado. Si
es asi, reemplacelo a tiempo.

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-

SISTEMA CONJUNTO POTENCIA ROTOR

¥ PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

Motor eléctrico

Carenado del brazo

Boqueo del brazo

Mecanismo de bloqueo de la hélice

Cubierta carenado del brazo

DRONESVIP



e CAPITULO 2-

PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

N>

Meétodos de inspeccion

Inspeccién Inspeccion . ) X
Contenido Intervalo Meétodos de inspeccion
inspeccion Ajuste
Carenado del - Inspeccione visualmente el carenado en busca de
: v por salida _
daflos y abultamientos.
Inspeccione visualmente la cubierta del
carenado del brazo o agitela suavemente con
la mano para asegurarse de que no esté
Cubierta P .
el carenado del J por salida suelta y que los tomillos de montaje no estén
brazo sueltos. Si la cubierta del carenado esta suelta

o los tornillos de montaje se caen, puede
volver a unirlos y apretarlos usted mismo o
puede comunicarse con el servicio posventa.
Agite suavemente el motor del rotor con la
mano para asegurarse de que los tomillos de
montaje del motor del rotor no estén sueltos.
Si hay un espacio claro entre el motor del rotor

motor de rotor v v por salida y el brazo al agitar manualmente el motor del

rotor, puede apretar los tomillos de montaje

de los orificios de montaje en la parte inferior
del brazo con un destomillador Allen métrico

de 2,5 mm.

DRINESVIP



@ CAPITULO 2-

PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

N>

Inspeccién
Contenido

Métodos de inspeccion

inspeccién Ajuste

Inspeccién
Intervalo

Métodos de inspeccion

Hélice
del rotor

por salida

Inspeccione visualmente que no haya danos
evidentes en las palas de la hélice y que no
haya grietas en las palas de la hélice. Sila
cuchilla esta danada o agrietada, debe
reemplazarse. Agite las cuchillas con la mano
para verificar si las cuchillas estan ensambladag
y fijadas firmemente y si el tomnillo de fijacion
esta flojo. Si el tomillo esta flojo, debe volver
a apretarse.

3

Bloqueo del brazo

por salida

Inspeccione visualmente que el bloqueo del
brazo no esté visiblemente danado o aflojado.
Si el bloqueo del brazo esta danado o aflojado,
comuniquese con el servicio posventa a iempo|

Mecanismo
de bloqueo de la
hélice

por salida

Gire |la hélice con la mano para comprobar
que el mecanismo de bloqueo de las palas no
esté danado. Si hay danos o sospecha de
danos en la estructura interna, reemplace el
mecanismo de bloqueo de |la hoja a tiempo.

DRUONESY

IP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE ALAS

Soporte del cuerpo del ala

y AZ/«\ fijacion del ala exterior al cuerpo del ala
Soporte de eje giratorio de alerén

.4—{\\
N4
R

Conector a la ESC /1

Tubo Pitot /'

Luz de navegacion

3
~

Tapa de inspeccion

DRONESVIP



@ CAPITULO 2-
PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE ALAS
Métodos de inspeccién
Inspeccion Inspeccion . .
Contenido Intervalo Métodas de inspeccion
Inspeccion |  Ajuste
Cuerpo del . Inspeccione el cuerpo del ala en
Ala v por salida busca de roturas o imperfecciones.
L Inspeccione visualmentela cerradurade conexion
Fijacién )
del ala del ala exterior y el ala central para asegurarse
exterior al J por salida de que no estén sueltos ni danados. Shay
Cuerpo algo suelto o dafio, comuniquese con el
servicio posventa a tiempo.
Inspeccione visualmente el disipador de calor
Conector
de 1a ESC N N por salida ESC y agitelo suavemente para asegurarse de
que el ESC no esté suelto. Si esta flojo, debe
volver a apretarse.

DRINESVIP



CAPITULO 2-
PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE ALAS

Inspeccione visualmente si las tapas de acceso del
ala central y del ala exterior estan flojas o danadas;

Tapa de )
Inspeccion v v por salida Si estan flojas, puede volver a apretarias usted

mismo; si estan danadas, péngase en contacto con
el servicio posventa

Inspeccionar que el soporte del eje giratorio de los
alerones no esté danado o deformado y que esté
Soporte ensambladosin nada suelto verificar que el tomillo
del eje de fijacién no esté fiojo.
cf;‘;'l‘;"rgn Si el tomillo esta flojo, debe volver a apretarse. Si
el soporte esta danado o deformado, comuniquese
con el servicio posventa a tiempo.

v por salida

Inspeccione el pitot y asegidrese de que no esté
danado y que esté ensamblado fiirmemente sin
sin estar flojo Inspeccione que el orificio de
recoleccion depresionestatica y el orificio de
recoleccion de presion dinamica no estén
bloqueados y que no haya entrada de agua. Si se

producen las excepciones anteriores, pongase en
contacto con el servicio posventa a tiempo.

Tubo Pitot
v por salida

Inspeccione visualmente y confirme que la luz de
Luz de J por salida navegacion no esté danada; Si esta danada,
navegacion comuniquese con el servicio posventa a tiempo.

DRINESVIP
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SISTEMA DE COLA

CAPITULO 2-
PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

N\ Soporte giratorio de la

N\ superficie de control
\, /
WA
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E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE COLA

Métodos de inspeccion
Inspeccion Inspeccion
Contenido Intervalo Nigiodo de
Ajuste inspeccion
. Inspeccion visual de la superficie en
cuerpo v porsalida | p,sca de roturas o abultamientos.
_Sopo_rte inspeccione que el soporte giratorio y la
giratorio de bisagra de la superficie de control este
la i v por salida ensamblado y sin tomillos de fijacion flojos.

superficie Si estan flojos es necesario ajustarios.
de control

DRONESVIP



E@ CAPITULO 2-
TE PLAZOS INSPECCIONES PROGRAMADAS

SISTEMA DE MANDO Y CONTROL
TERRSTRE Métodas de inspeccidn

Inspeccion Inspeccion
Contenido Intervalo
Inspeccion Ajuste

Métodos de inspeccion

Inspeccione visualmente si el tripode, |la antena

Antenaltorreta de Apariencia del ] - ] ) .
enlace enlace N por salida y €l cardan estan danado's.. Si hay algan c.lano,
y la torreta comuniquese con el servicio posventa a tiempo.|

Inspeccione visualmente si el cable esta
Cable v porsalida | dafado. En caso de cualquier dafio,

reemplacelo a tiempo.
Inspeccione visualmente si GCS303 esta

apariencia

N por salida danado. En caso de cualquier dano o
GCS303 deformacion, comuniquese con el servicio
posventa a tiempo.
| Inspeccione visualmente si el panel de
Panel de N por salida operaciones del GCS303 esta danado. Si es
operaciones asl, péngase en contacto con el servicio
posventa a tiempo.
Funciones Antes del vuelo de prueba, verifique si las
operativas N por salida funciones operativas de GCS303 son normales.
deGCS303 De lo contrario, comuniquese con el servicio

posventa a tiempo.

DRINESVIP




CAPITULO 3
DIMENSIONES

Las dimensiones del sistema CW40D estdn expresadas en el sistema métrico.

n —
?ﬁ”——f# |: =~
—
] P - .. o r
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2420

W
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N —
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CAPITULO 3
~-| DIMENSIONES

DIMENSIONS

Las dimensiones del sistema CW40D estdn expresadas en el sistema métrico.

Articulo Valor Observacion
Envergadura 4,61m
Dimensiones del Largo total 2,42m Incluye hélice
UAV Altura total 0,797m
Excluyendo motor y firewall
Fuselaje Longitud 1.2m y y
Envergadura del 1.6m
ala central
ala central -
Longitud de cuerda 038 m
del ala central

DRONESVIP



CAPITULO 3 (el i
DIMENSIONES M

DIMENSIONS

Las dimensiones del sistema CW40D estdn expresadas en el sistema métrico. T

Envergadura del ala 1.505m
ala exterior exterior
Lonagitud de cuerda de 0,38 m
raiz exterior del ala
Longitud de la cuerda de 0.16 m
la punta exterior del ala
Longitud del alerén 0.6 m
Sesgo de aleron +25°
angulo diedro del ala 4-
Longitud 1.854 m
Envergadura 1.55m
Longitud de cuerda 0.245m
angulo diedro 37°
colaenV
Amplitud Servo +20°
Longitud de la superfice El timoén del elevador es lo
0,423 mm
de contrs e que s T DRGONESVIP
(\4



CAPITULO 3 Ll P>
DIMENSIONES |

CALIBRACION DE LAS SUPERFICIES DE CONTROL 2
W |

e

10

Aleron derecho
(-25°, +257)

alerdn izquierdo

(-25°, +25%)

Timon Ascensor de timon
(-20°, +207) (-20°, +207)

DRONESVIP



CAPITULO 4
LEVANTAMIENTO Y APOYO

SER LEVANTADO DE LOS SOPORTES PARA
DISTANCIAS CORTAS
o & o 4 > 4

PARA CALIBRACION DE LA BRUJULA
A S A A S 400

DRONESVIP



CAPITULO 6 .
il CENTRO DE GRAVEDAD

Posicion del centro de gravedad

El Centro de Gravedad se encuentra al 34 % de la Cuerda Media del Ala (MAC), con un desplazamiento del
8% hacia atrds y 8 % hacia delante de la MAC. Es decir que el Rango del CG es desde 26% al 42 % de la
MAC.

Rango del CG: 26 % al 42 % - 97 mm a 150 mm de la MAC.

DRONESVIP



CAPITULO 7
EMBALAJE Y TRANSPORTE

See. rotor de respaldo

brazo trasero derecho

»
»*
o

e

caja de embalaje del fuselaje SR
- Helice de respalco

FACIL ALMACENAMIENTO Y

TRANSPORTE

PARA TRANSPORTE A LARGAS
DISTANCIAS

DIMENSIONES DE LA CAJA

1700 MM X 700 MM
X350 MM

DRONESVIP



CAPITULO 7
EMBALAJE Y TRANSPORTE

CAJA DEL SISTEMA DE ALAS

FACIL ALMACENAMIENTO Y
TRANSPORTE

DRUNESVIP
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PLACAS Y MARCAS
a B CW-40 dentficadon del modesio
IDENTIFICACION DE LA SUPERFICIE EL FUSELAJE c JOUAVY | commcon s omimocers enrem
0 .
v
: A
A
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A IderaNcadon de s guas del montye
. > 4
H > 4
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CAPITULO 8

a PLACAS Y MARCAS

IDENTIFICACION DE LA SUPERFICIE EL FUSELAJE

Area de sujecion del brazo

1 /A DANGER

La hélice es peligrosa.
Los no operadores no deben acercarse

M |

Identificacion de plegado de antena

= JONESVIP



CAPITULO 8

a PLACAS Y MARCAS

IDENTIFICACION DE LA SUPERFICIE EL FUSELAJE

Area de sujecion del brazo

1 /A DANGER

La hélice es peligrosa.
Los no operadores no deben acercarse

M |

Identificacion de plegado de antena

= JONESVIP



CAPITULO 8
a PLACAS Y MARCAS

MARCAS DE LA HELICE MARCAS DEL FUSELAJE

DRUNESVIP



Di.. CAPITULO 9
BATERIA DE LITIO

UAV CW40D utiliza cinco baterias de litio polimero de alto voltaje 6S con una de

capac:dad de 8.000 mAh, de los cuales cuatro se utilizan para alimentar el rotor VTOL, y una es la
bateria de respaldo para el sistema de avionica.

-
L LA BATERIA DEBE MANTENERSE ALEJADA DE FUENTES DE CALOR.

| UTILICE EXTINTORES DE POLVO SECO CORRECTAMENTE PARA EXTINGUIR EL FUEGO.

ALGUIEN DEBE ESTAR PRESENTE DURANTE LA CARGA.

USE UN CARGADOR INTELIGENTE ESPECIAL.

UTILIZAR EN UN ENTORNO DE -20°C A 45°C.
J

ENTRE -5 °C A 35 °C, LA BATERIA PUEDE TENER EL RIESGO DE FALLA J

Y OTRAS ANOMALIAS.

DRUNESVIP
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CAPITULO 9
BATERIA DE LITIO

UAV CW40D utiliza cinco baterias de

litio polimero de alto voltaje 6S con una de

capac'dad de 8.000 mAh, de los cuales cuatro se utilizan para alimentar el rotor VTOL, y una es la
bateria de respaldo para el sistema de avionica.

IDENTIFICACION DE FALLAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Bateria no duradera

Ciclos excesivos de la bateria

Poéngase en contacto con el servicio

postventa

deformacién, fuga de liquido,
hinchazoén grave, etc.

Darios en la apariencia de la bateria,

Fallo del hardware de la
bateria

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Fallo en la carga de la bateria

falla de la bateria

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Fallo en la fuente de alimentacion

de la bateria

falla de la bateria

Pongase en contacto con el servicio

postventa

DRONESVIP



Di CAPITULO 9
== BATERIA DE LITIO

UAV CW40D utiliza cinco baterias de litio polimero de alto voltaje 6S con una de

capac:dad de 8.000 mAh, de los cuales cuatro se utilizan para alimentar el rotor VTOL, y una es la
bateria de respaldo para el sistema de avionica.

INSPECCION DE LAS BATERIAS

SIN Pasos de la operacion Puntos clave/precauciones En

Verifique la apariencia de la bateria | general, verifique la apariencia de la bateria en busca de
1 en busca de dafios, deformaciones, | dafios, deformaciones, fugas de liquido, hinchazon grave,
efc. efc.

Compruebe el conector de la bateria
9 en busca de oxidacion extrana,
deformacion, etc. materias,

En general, verifique visualmente si la junta del equipo esta
dafnada, deformada, quemada, oxidada, etc.

DRINESVIP



Uinn CAPITULO 9
= BATERIA DE LITIO

MANTENIMIENTO DE LAS BATERIAS

S/N

Pasos de operacion

Puntos clave / Precauciones

La humedad ambiental de almacenamiento de las
baterias es 65x20% HR y la temperatura ambiente es

20x£5°C.

Esta prohibido colocar la bateria cerca de
la fuente de calor, y el entorno para
almacenar la bateria debe mantenerse
seco.

Si la bateria se almacena durante mucho tiempo,
recarguela y descarguela aproximadamente cada 3
meses para mantener la actividad de la bateria.

El mejor estado de almacenamiento de la

bateria es: el voltaje de una sola seccion
es 3.8V-3.9V

La bateria se almacenara lejos de objetos afilados y se
evitara el impacto y la extrusion del mandmetro de aire.
Si la superficie de la bateria esta danada, deje de usaria
inmediatamente.

Esta prohibido utilizar la bateria si esta
deformada o danada.

La bateria no se puede cargar inmediatamente después
de la descarga a alta temperatura exterior o recuperacion|
de alta temperatura. La bateria se puede cargar solo
después de que la temperatura de la superficie de la
bateria descienda por debajo de los 40 °C.

Después de descargar la bateria, espere
30 minutos antes de cargar

DRONESVIP




CAPITULO 10
CONTROLES DE VUELO

Tl

La controladora de vuelo del UAV Cw40D envia seiiales para activar el

mecanismo de control de seis superficies de vuelo como el aleron, elevador de timon y timon, y asi
efectuar las maniobras de control de actitud de la aeronave.

Servo elevador de timon izquierdo

servo del acelerador

DRONESVIP

Luz de navegacion zquierca



CAPITULO 10
CONTROLES DE VUELO

La controladora de vuelo del UAV CwW40D envia sefiales para activar el

mecanismo de control de seis superficies de vuelo como el aleron, elevador de timén y timon, y asi
efectuar las maniobras de control de actitud de la aeronave.

Servo elevador de Smon derecho

Tl

Servo elevador de timon izquierdo

ANGULO DE DEFLEXION PERMITIDO

ALERON (+ - 25° / +-3°)

ELEVADOR DE TIMON: (+ - 23°)

—_— DRONESVIP




CAPITULO 11

O—
2| LUCES DE NAVEGACION

EI CW40D estd equipado con una luz de navegacion en los winglets de
las alas izquierda y derecha respectivamente, en la que la luz de navegacion izquierda es
rojo y la luz de navegacion derecha es verde. El cambio y el parpadeo se puede controlar a través de

la estacion base terrestre.

|
Luz de navegacion izquierda sl D R‘V N Es
woncs &) ONESVIP



CAPITULO 12

g—
| SISTEMA DE AVIONICA

El conjunto CW40D tiene una funcion de navegacion con mds de 2 redundancias. En
caso de falla de la navegacion principal, puede cambiar automdtica o manualmente al
sistema de navegacion en espera. El modulo de navegacion principal adopta Novatel OEM718D
y el méddulo de navegacion auxiliar adopta UBLOX. Es compatible con GPS, GLONASS,
Beidou y otros GPS, y proporciona funcion RTK (PDOP 1.0) y DF de doble antena.

PDOP (PRESICION DE POSICION)

PDOP=<4 - BUENO
5sPDOP<7 — ACEPTABLE
PDOP>7, POBRE

controlador de vuelo

PPS

DRONESVIP



CAPITULO 12

1l

GPS - RESOLUCION DE PROBLEMAS

controlador de vuelo

SISTEMA DE AVIONICA

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

La orientacion GNSS ingresa a RTK

lentamente o no puede ingresar a RTK

La senal esta bloqueada

Ajuste la posicion de
GCS1000 y UAV para mantenerse

alejado de obstrucciones

Fallo de posicionamiento

Pongase en contacto con el servicio
postventa

El estado DGNSS en la informacion de

posicionamiento siempre muestra "SINGLE

senal bloqueada

Ajuste la posicion de
GCS1000 y UAV para mantenerse

alejado de obstrucciones

Fallo de posicionamiento

Pongase en contacto con el servicio
postventa

Se reporta el tiempo en la informacion de
posicionamiento, pero no hay longitud,
latitud y altitud.

Fallo de posicionamiento

Poéngase en contacto con el servicio
postventa

La hora en la informacion de
posicionamiento se actualiza, pero la hora

no se informa

Fallo de posicionamiento

Pongase en contacto con el servicio

postventa

La hora en la informacién de

posicionamiento no se actualiza

Fallo de posicionamiento

Pongase en contacto con el servicio

postventa

DRONESVIP



CAPITULO 12
SISTEMA DE AVIONICA

La funcion del Tubo Pitot es medir la presion total. Presion dindmica
y presion  estdtica, se utilizan para calcular los  pardmetros de  vuelo, como
velocidad aerodindmica vy altitud.

1l

Modulo de mandémetro de aire externo

Cono de nariz

"4

Cuatro tornillos de cabeza hexagonal con cabeza redonda M3x1(Q

Tubo de presion total

e T

e

Sonda de temperatura

Tubo de presion estatica

_______ Q R .‘::;J
DRNESVIP



CAPITU LO 12 Cono de nariz
SISTEMA DE AVIONICA

1l

Tubo de presion total

PITOT - RESOLUCION DE PROBLEMAS

Sonda de temperatura

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de reparacion Tubo de presion estaica

Durante la inspeccion de presion No bloquear completamente el
dinamica, el orificio de entrada del | orificio de entrada de Pitot
pitot esta bloqueado y la presién
dinamica no aumenta continuament

Vuelva a conectar la ventilacion de Pitot

| Fuga de aire en tuberia intema del Pongase en contacto con el servicio

AY

pitot postventa
Después de completar la inspeccion Con el orificio del tubo de Pitot
de la presion dinamica y soltar las hacia abajo, sople la pared exterior

El agua entra en el pitot, o la del tubo de Pitot istol
condensacion en la pared interna el fubo de ot con una pisfola

continuamente y no vuelve a cero. ) de aire caliente/soplador para
de la tuberia -

descargar las gotas de liquido
internas.

manos, la presion dinamica fluctua

DRONESVIP
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CAPITULO 12
SISTEMA DE AVIONICA

PITOT - RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

1da de temperatura

Durante la inspeccion de presion
dinamica, el orificio de entrada del

No bloquear completamente el
orificio de entrada de Pitot

Vuelva a conectar la ventilacion de Pitot

pitot esta bloqueado y la presion
dinamica no aumenta continuament

X Fuga de aire en tuberia intera del
I pitot

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Después de completar la inspeccion
de la presion dinamica y soltar las
manos, la presion dinamica fluctaa
continuamente y no vuelve a cero.

El agua entra en el pitot, o la
condensacion en la pared interna

de la tuberia

Con el orificio del tubo de Pitot
hacia abajo, sople la pared exterior
del tubo de Pitot con una pistola
de aire caliente/soplador para
descargar las gotas de liquido
internas.

No hay datos de la presion
dinamica, o los datos siempre no

cambian, o los datos fluctian
irregularmente en un amplio rango

Fallo del médulo del manometro

de aire externo

Pongase en contacto con el servicio

postventa

La calefaccion Pitot no funciona

Fallo del médulo del manémetro

normalmente

de aire externo

Pongase en contacto con el servicio
postventa

Cono de nariz

Tubo de presion estatica

ay,
DR#%2
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CAPITULO 12
SISTEMA DE AVIONICA

PITOT - MANTENIMIENTO Y REPARACION

Cuatro tornillos de cabeza hexagonal con cabeza redonda M3x1Q

SIN Pasos de operacién Puntos clave / Precauciones
Quite los cuatro tornillos de cabeza hexagonal
1 con cabeza redonda M3x10 del conjunto del Referencia: figura 22
mandmetro de aire externo.
Saque el conjunto del manémetro de aire externo
2 q ) y Tenga cuidado de no tirar del cable del ala
y extraiga el enchufe M8-4P ) i
exterior. Referencia: figura 22
Conecte el enchufe M8-4P del nuevo conjunto de Aseglrese que el enchufe esté firmemente
3 manometro de aire externo con el enchufe del conectado.
cable del ala exterior
Vuelva a colocar el cable en el espacio del El cable no se tira y no interfiere con el balancin
4 compartimiento del manémetro de aire extemo. | del mecanismo de direccion.
Conecte firmemente el conjunto del manémetro
. J . Aplique fijador de roscas de baja resistencia
5 de aire externo al ala exterior con cuatro tornillos uniformemente a 3~5 hilos de la cabeza
hexagonales de cabeza redonda M3x10 .
roscada. Referencia: figura 22

Médulo de manémetro de aire externo

ay,
DR#%2
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CAPITULO 12
SISTEMA DE AVIONICA

PITOT - MANTENIMIENTO Y REPARACION

Cuatro tornillos de cabeza hexagonal con cabeza redonda M3x1Q

SIN Pasos de operacién Puntos clave / Precauciones
Quite los cuatro tornillos de cabeza hexagonal
1 con cabeza redonda M3x10 del conjunto del Referencia: figura 22
mandmetro de aire externo.
Saque el conjunto del manémetro de aire externo
2 q ) y Tenga cuidado de no tirar del cable del ala
y extraiga el enchufe M8-4P ) i
exterior. Referencia: figura 22
Conecte el enchufe M8-4P del nuevo conjunto de Aseglrese que el enchufe esté firmemente
3 manometro de aire externo con el enchufe del conectado.
cable del ala exterior
Vuelva a colocar el cable en el espacio del El cable no se tira y no interfiere con el balancin
4 compartimiento del manémetro de aire extemo. | del mecanismo de direccion.
Conecte firmemente el conjunto del manémetro
. J . Aplique fijador de roscas de baja resistencia
5 de aire externo al ala exterior con cuatro tornillos uniformemente a 3~5 hilos de la cabeza
hexagonales de cabeza redonda M3x10 .
roscada. Referencia: figura 22

Médulo de manémetro de aire externo

ay,
DR#%2
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CAPITULO 13
TAPAS/CUBIERTAS DE INSPECCION

El CW40D tiene una cubierta de bahia de equipo en la parte superior del
fuselaje, esta cubierta facilita el montaje, puesta en marcha y mantenimiento de los principales
equipos de avidnica y equipos de mision. Esta estd conectada con el fuselaje a través de cuatro pasador-
y el extremo del gancho del cerrojo estd conectado al fuselaje.

CUBIERTA - RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de Reparacion

Recibir fuerzas externas como
La tapa del compartimiento del Péngase en contacto con el servicio
) ) ) _ impacto y extrusion. wenta
equipo esta agrietada o danada posiven

El cerrojo no se puede Poéngase en contacto con el servicio

bloquear El cerrojo esta danado

postventa

Tira de sellado del borde de la cubierta despegado Volver a pegar

DRONESVIP




CAPITULO 13
TAPAS/CUBIERTAS DE INSPECCION

El Cw40D estd
equipado con cubiertas
de acceso con diferentes
Funciones.

Las cubiertas estdn co-
nectadas a través de tor
-nillos y tuercas rema -
chables instaladas en el
fuselaje, que es conve-
niente para el montaje y
desmontaje.

Abertura de acceso del manometro

de aire auxiliar

)

Orificio de mantenimiento del ESC derecho ﬁ
L\

¢

12
~

Enlace auxiliar

agujero de mantenimiento

/ Apertura de acceso de izquierda

|se~oalfés

cceso a ade alas
pogoees | | bapd
- o
Abertura de acceso del
Apertura de"acceso del aleron derecho
servo ) ' manometro de aire principal
ESC izquierdo

Abertura de acceso del servo de

timon derecho

agujero de mantenimiento

i

gl\

Abertura de acceso de la

/| / servo de timoén izquierdo

7

Abertura de acceso del servo de

timén derecho

\

Abertura de acceso del

servo de timoén izquierdo

DRONESVIP



CAPITULO 13

TAPAS/CUBIERTAS DE INSPECCION

TAPAS DE INSPECCION - RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de Reparacion

La cubierta de acceso esta agrietada o

danada.

Recibir fuerzas externas como impacto

y extrusion.

Pdngase en contacto con el servicio postventa

La cubierta de acceso de metal se dobla

Recibir fuerzas externas como impacto

Pdongase en contacto con el servicio postventa

Abertura de acceso del manémetro

de aire auxiliar

mmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Apertura de“acceso del alerén derecho

servo

Abertura de acceso del servo de

timon derecho

\%so aprm\a dealas ||
3% b

manémetro de aire principal

agujero de mantenimiento Abertura de acceso de la

| / servo de timon izquierdo

Abertura de acceso del servo de

timon derecho

Abertura de acceso del
servo de timén izquierdo

DRONESVIP



CAPITULO 13

TAPAS/CUBIERTAS DE INSPECCION

TAPAS DE INSPECCION - RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de Reparacion

La cubierta de acceso esta agrietada o

danada.

Recibir fuerzas externas como impacto

y extrusion.

Pdngase en contacto con el servicio postventa

La cubierta de acceso de metal se dobla

Recibir fuerzas externas como impacto

Pdongase en contacto con el servicio postventa

Abertura de acceso del manémetro

de aire auxiliar

mmmmmmmmmmmmmmmmmmm

Apertura de“acceso del alerén derecho

servo

Abertura de acceso del servo de

timon derecho

\%so aprm\a dealas ||
3% b

manémetro de aire principal

agujero de mantenimiento Abertura de acceso de la

| / servo de timon izquierdo

Abertura de acceso del servo de

timon derecho

Abertura de acceso del
servo de timén izquierdo

DRONESVIP



CAPITULO 14
CARGA UTIL

ESTABILIZADOR MODELO MG170E

Fuselaje \\@

DRONESVIP



CAPITULO 14
CARGA UTIL

RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Sin salida de video

Fallo estabilizador

Poéngase en contacto con el

servicio de asistencia

Con salida de video, pero
incontrolable

Fallo cardan estabilizado

técnica Péngase en contacto con

el servicio de asistencia

condiciones anormales de
tarjeta SD

1. Tarjeta SD anormal

2. Cuadro de procesamiento

de imagen defectuoso

1. Sustituya la tarjeta SD
2. Péngase en contacto con el servicio

de asistencia

La imagen de video fluctua

Amortiguador danado

Sustituya el amortiguador
Sustituya el integrado

Retraccion anormal del
estabilizador

Mecanismo de retraccion
defectuoso

Reemplace la estructura

DRONESVIP




CAPITULO 14
CARGA UTIL

RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Sin salida de video

Fallo estabilizador

Poéngase en contacto con el

servicio de asistencia

Con salida de video, pero
incontrolable

Fallo cardan estabilizado

técnica Péngase en contacto con

el servicio de asistencia

condiciones anormales de
tarjeta SD

1. Tarjeta SD anormal

2. Cuadro de procesamiento

de imagen defectuoso

1. Sustituya la tarjeta SD
2. Péngase en contacto con el servicio

de asistencia

La imagen de video fluctua

Amortiguador danado

Sustituya el amortiguador
Sustituya el integrado

Retraccion anormal del
estabilizador

Mecanismo de retraccion
defectuoso

Reemplace la estructura

DRONESVIP




CAPITULO 15
FUSELAJE

El fuselaje es principalmente un caparazon de polimero reforzado CFRP paredes delgadas, con una gran ca-
vidad. Es el transportador principal de carga, equipo de avidnica, motor y tanque de combustible.

La parte inferior del fuselaje estd equipado con espuma EVA de alta resistencia como almohadilla de sop
orte, que también es el apoyo de la aeronave en su conjunto.

Tapa del tanque de combustible

Cubierta del compartimiento de la mision

DRONESVIP



CAPITULO 15
FUSELAJE

Cubierta del compartimiento de la misién

RESOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de reparacion
El armazon del fuselaje tiene grietas o Pongase en contacto con el servicio
o impactado, abollado,etc.
esta danado, postventa
El marco de soporte del fuselaje Pdngase en contacto con el servicio
impactado, abollado,etc.
esta roto. postventa
La tira de sellado del borde del Recibe impacto,
fuselaje y la cubierta esta suelta. vibracién, etc., o se ha Volver a pegar
despegado
Espuma EVA esta despegado / Volver a pegar
Péngase en contacto con el servicio
Espuma EVAesta danado /
postventa

DRONESVIP



CAPITULO 16
ALAS

El ala proporciona sustentacion para el vuelo del UAV.

Las alas del conjunto CW40D.

Se dividen en ala central y alas exteriores izquierda y derecha.

Ala exterior derecha

ala central

Ala exterior izquierda

DRONESVIP



CAPITULO 16
ALAS

ALA CENTRAL

El cuerpo del aleron central estd hecho principalmente de polimero reforzado CFRP. La ESC es
ensamblada en el ala central, y el enchufe del cable se saca a través de la caja de conexiones para
conectar. El ala central estd conectada con el fuselaje a travées de cuatro
tornillos en el medio, conectado con los brazos izquierdo y derecho a través de cuatro tornillos en el
extremo del ala central. Cerradura de unién para hoja

central y hoja exterior

Tomillos de conexion para el ala

Agujero de roscado central y el fuselaje 2 A
Tomillos para el ensamblaje del =
brazo del rotor y el ala del rotor
Tornillo de cabeza de copa M6 * 14 ‘

- 2

/
‘ ‘
NS g Tomillo de cabeza de copa M6 * 14

ala central D R':;‘N E s VI P



CAPITULO 16
ALAS

ALA CENTRAL - SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

El caparazon del ala central tiene

grietas o esta dafado

impactado, abollado, etc.

Pongase en contacto con el servicio

postventa

El conector esta dafiado/mal
contacto

Impacto, abollado, oxidacion.

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Los tornillos de conexién con
el fuselaje no se pueden apretar

Tornillos con rosca barrida

Reemplace la conexion
tornillos

Tuercas con rosca barrida

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Los tornillos de conexion con el
brazo no se pueden apretar

Tornillos con rosca barrida

Reemplace la conexion
tornillos

Tuercas con rosca barrida

Pongase en contacto con el servicio

postventa

DRONESVIP



CAPITULO 16
A LAS Linea de seccion longitudinal

Indicador de presion de aire

del ala exterior

ALA EXTERIOR Varilla principal del ala exterior / Linea del borde delantero

Varilla principal del

del ala exterior
El cuer, PO del ala / ¥ ala exterior

exterior estd he-
-cha principal-
mente de poli-
mero reforzado

CFRP.

E” ala extgr 10r es- Alerén Canula de pared trasera

ta pr OY’StO d.e Tapa del manémetro de aire

Una varilla prin- — /

cipal y una ce- antena de S00M —

rradura  conec- |

tada con el ala o| d— @ v !

central. s.4c | Haz principal de
/ // / el ala exterior

' /
Campana de uz de navegacion Placa de cublerta de la de servos “‘
Placa de cublerta de la habitacion del enlace D R' N E s VI I
. W



CAPITULO 16
A LAS Linea de seccion longitudinal

Indicador de presion de aire

del ala exterior

ALA EXTERIOR Varilla principal del ala exterior / Linea del borde delantero

Varilla principal del

del ala exterior
El cuer, PO del ala / ¥ ala exterior

exterior estd he-
-cha principal-
mente de poli-
mero reforzado

CFRP.

E” ala extgr 10r es- Alerén Canula de pared trasera

ta pr OY’StO d.e Tapa del manémetro de aire

Una varilla prin- — /

cipal y una ce- antena de S00M —

rradura  conec- |

tada con el ala o| d— @ v !

central. s.4c | Haz principal de
/ // / el ala exterior

' /
Campana de uz de navegacion Placa de cublerta de la de servos “‘
Placa de cublerta de la habitacion del enlace D R' N E s VI I
. W



ALAS
ALA EXTERIOR

El cuerpo del ala
exterior estd he-
-cha principal-
mente de poli-
mero reforzado
CFRP.

El ala exterior es-
td provisto de
Una varilla prin-
cipal y una ce-
rradura  conec-
tada con el ala
central.

CAPITULO 16

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

El cuerpo exterior del ala tiene

grietas o esta danado

impactado, abollado,etc.

Pongase en contacto con el servicio

postventa

La superficie de control no es lisa.

Deformacion estructural

Pongase en contacto con el servicio
postventa

servo danado

Péngase en contacto con el servicio

postventa

Soporte del eje giratorio interior/

exterior danado

Pongase en contacto con el servicio

postventa

Superficie de control suelta

Capa exterior del ala danada

Péngase en contacto con el servicio

postventa

Varilla de traccion del aleron
deformada,

impactada, abollada,etc.

Pongase en contacto con el servicio

postventa

El balancin de la superficie de control

esta suelto

impactado, abollado,etc.

Pongase en contacto con el servicio
postventa

El conector esta danado /
mal contacto del conector

Impacto externo, dafno u oxidacion.

Péngase en contacto con el servicio

postventa

DRONESVIP




CAPITULO 17
COLA

El cuerpo de la cola estd hecha principalmente de polimero reforzado GFRP,
se divide en cola izquierda y derecha para facilitar el desmontaje, descarga y transporte, se conecta con
conectores, tiene un timon ensamblado y la parte delantera tiene un
tubo de carbono redondo incrustado y conectado al brazo..

Timon del elevador izquierdo

cola derecha

Cola zquierda

<~ DRQNESVIP



CAPITULO 17
COLA

SOLUCION DE PROBLEMAS

s

cola derecha

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

El caparazoén de la cola tiene grietas o esta

danado.

impactado, extruido, etc.

Péngase en contacto con el servicio postventa

La superficie de control no es lisa.

Deformacion estructural

Pdngase en contacto con el servicio postventa

servo danado

Pdngase en contacto con el servicio postventa

Cojinete de junta danado

Pdéngase en contacto con el servicio postventa

Superficie de control suelta

Capa exterior del ala danada

Pdngase en contacto con el servicio postventa

pasador de resorte danado

Pdngase en contacto con el servicio postventa

Tirador de timén/ascensor deformado

impactado, danado, etc.

Pdngase en contacto con el servicio postventa

El balancin de la superficie de control esta

suelto

impactado, danado, etc.

Pdngase en contacto con el servicio postventa

El conector esta danado/mal conectado

Impacto y dano por fuerza externa

Pdngase en contacto con el servicio postventa

Conector de cola no coincidente

Deformacion estructural

Pdngase en contacto con el servicio postventa

ay,
DR#%2

Timon del elevador izquierdo

Elevador de timén izquierdo
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CAPITULO 18
CONJUNTO DE POTENCIA DEL ROTOR

El conjunto de potencia del rotor consta principalmente de los brazos del rotor delantero y trasero y el
conjunto de motor de rotor y hélice montado en los brazos..

BRAZO

conector de motor

Hélice de rotor

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de reparacion

La carcasa del brazo tiene grietas. Péngase en contacto con el servicio
impactado, abollado,etc.

0 esta danado postventa
Carenado suelto o danado Pongase en contacto con el servicio
cubrir impactado, abollado,etc. postventa

DRONESVIP



CAPITULO 18

CONJUNTO DE POTENCIA DEL ROTOR

El conjunto de potencia del rotor consta principalmente de los brazos del rotor delantero y trasero y el

conjunto de motor de rotor y hélice montado en los brazos.
SOLUCION DE PROBLEMAS

MOTORES

Tornillo de cabeza hueca 304_reverse
o B S / M6x16

~
E ___~ ——Tomillo de cabeza hueca 304
L M4x14
S
<L¥
A (G

Junta de hélice

v d
/
[
2
!

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Fallo o anomalia del mecanismo

Objetos extraiios en el mecanismo|
de bloqueo de la hélice

Limpiar

de bloqueo de la hoja

Mecanismo de bloqueo de la
cuchilla dafiado

Pdngase en contacto con el servicio

postventa

Objetos extraiios en el
motor

Limpiar

Fallo o anormalidad de
motor

Darios en el motor

Pdngase en contacto con el servicio

postventa

Darfio ESC

Pdngase en contacto con el servicio

postventa

Borde de la hélice dafado Colision
etc.

Contacte con el servicio postventa

o sustituya la pala del rotor por la
de repuesto

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

El sistema del motor estd compuesto por el conjunto del motor, el sistema de suministro de combustible
y su sistema de control.

Tuberia de
Tapa del tanque de Combustible Equipo de inyeccion de combustible
Combustible M =
Depdsito tanque Hélice
combustible

) Paquete de motor
ESC de inicio

Soporte amortiguador

ECU

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

El sistema del motor estd compuesto por el conjunto del motor, el sistema de suministro de combustible
y su sistema de control.

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Tuberfa de

Tapa del tanque de Equipo de inyeccion de combustible

Fuente de alimentacion de
Combustible

. ) ) Comprobar el voltaje de la bateria
El motor de arranque no funciona. arranque insuficiente

Depbsito tanque
combustible

Mddulo de control de arranque

_ Reemplace el médulo de inicio
danado

No hay combustible en el circuito Comprobar el combustible restante en el

de combustible. depésito de combustible
i Pt El motor no se puede P ——— Péngase en contacto con el servicio
—— SiCEIior anormal postventa
£CU Bujla dafada Reemplace la bujia
Hélice danada, superficie Impacto o colisién de la
de pala agrietada, pala rota, hélice debido a factores humanos| Reemplace la hélice
etc. externos;

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

El sistema del motor estd compuesto por el conjunto del motor, el sistema de suministro de combustible

y su sistema de control.

Tuberfa de

Equipo de inyeccion de combustible

Tapa del tanque de
Combustible

Depbsito tanque
combustible

Paquete de motor
ESC de Inicio

‘Soporte amortiguador

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

El borde delantero de la
pala de la hélice esta muy
desgastado

El avion esta desgastado

después de atravesar
nubes, zonas de lluvia o

entornos ventosos o
arenosos

Reemplace la hélice

El motor arranca y funciona
con un solo cilindro y es dificil
mantener la velocidad de

ralentl o es inestable a la velocidad
maxima

Hay demasiado combustible en

el cilindro, lo que provoca un fallo
de encendido

Reemplace el aceite lubricante, retire
la bujla y arranque el motor un par

de veces hasta que no haya exceso
de combustible en el cilindro.

El motor arranca y va mas alla de
la velocidad de generacion
de energla, lo que hace que la

baterla no se pueda recargar

Falla del modulo de
administracion de energla

Pongase en contacto con el servicio

postventa

DRONESVIP




CAPITULO 19

SISTEMA MOTOR
REEMPLAZO DEL MOTOR

m PASOS DE LA OPERACION

Preparacion:

1) Apagado de la aeronave: corte |la
alimentacion principal suministro a la aeronave.
2) Drenaje de combustible: utilice un sistema
de bombeo de aceite y dispositivo de mwunmxumwudmmioxwmmu\

Tapa cef tanque de combusibie

reabastecimiento de combustible para drenar
completamente el combustible.
3) Quitar aceite lubricante.

| oo nanen
7
Desconecte el conector rapido del tubo de T '
combustible del motor. Utilice un - (
2  destornillador Allen de 2,0 mm para quitar — L
los tornillos de fijacion de la junta macho
del tubo de combustible /

-
.

Utilice un destornillador Allen de 2,5 mm
para quitar ocho pernos de fijacion del f
cortafuegos y ordenar todos los pernos y
juntas

Pema de ffackdn def cortafuegos

DRONESVIP



CAPITULO 19

SISTEMA MOTOR
REEMPLAZO DEL MOTOR

m PASOS DE LA OPERACION

Retire lentamente el conjunto del motor
junto con el cortafuegos de la parte trasera
del fuselaje. Luego, desconecte el conector
del cable trifasico del motor de arranque, el _

conector del cable del encendedor y el mmm— \

Tapa cef tanque de combustbie

Conector ragido de tuberia de combustle

conector con nucleo J30J21.

cp o~

Retire el conjunto del motor del , R——
cortafuegos y coléquelo en un lugar T :
adecuado. Después de eso, reemplace el ) {
montaje de motor nuevo. —L :

Monte los siguientes conectores de cable: “ J

Puesta en marcha Conector de cable ’, .
6  trifasico del motor, cable de la bomba de «

combustible conector, conector del cable /

de encendido y J30J21.

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DEL MOTOR

m PASOS DE LA OPERACION

Alinee el conjunto del motor en el
deslizador del conducto y luego mdntelo

7 lentamente en la parte de la cola del
fuselaje. Tenga cuidado de no dejar que los
cables se atasquen en los huecos.

Utilice un destornillador Allen de 2,5 mm
8 para montar los ocho pernos de fijacion del
cortafuegos.

Utilice un destornillador Allen de 2,5 mm
9 para montar los ocho pernos de fijacion del
cortafuegos.

Tapa cel tanque de combusibie

Perno ce flacion ce ka tapa del deposito ce combustibk
\ Caneclor rapica de tuderla de combustile

JPema de Njadon del conector del bubo de combustdie

1

Perma de fjacidn def cotafuegos

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA ESC DE INICIO

m PASOS DE LA OPERACION

Apagado de la aeronave: corte la fuente de
alimentacidn principal a la aeronave.

1

Cable trifasico
Use un destornillador Allen de 2,5 mm para

2 quitar cuatro tornillos de fijacion del
modulo.

Desconecte los siguientes conectores de la Pemo de acién del ESC de aranque
puesta en marcha médulo: conector
enchufable de 9 hilos, conector trifasico y
conector de alimentacién.

Conector enchufable de 9 hilos

Conector de alimentacion

DRONESVIP



m PASOS DE LA OPERACION

q

CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA ESC DE INICIO

Reemplace el médulo de inicio por uno
nuevo y conéctelo los conectores
mencionados en el paso 2

Arreglar las tuercas de arranque moddulo.
Utilice un destornillador Allen de 2,5 mm
para volver a montar el cuatro tornillos de
fijacion del modulo de arranque.

Cable trifasico

Conector enchufable de 9 hilos

Conector de alimentacion

DRONESVIP



m PASOS DE LA OPERACION

1

CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA HELICE

Apagado de la aeronave: corte la fuente de
alimentacion principal a la aeronave.

Use una llave abierta de 17 mm para quitar
las tuercas de fijacion de la hélice y los
bloques de presidn de la hélice mientras
mantiene el hélice horizontal.

Utilice ambas manos para sujetar la pala de
la hélice en las posiciones adecuadas vy
extraiga la hélice. cuando es dificil realizar
el desmontaje, es opcional sacudir
suavemente la hélice y sacarla lentamente
mientras se mantiene posicion del conjunto
de la hélice sin cambios.

Bloque de presion de hélice

Tuerca de
fijacion M10*1,0 nylon
autoblocante

Flecha de rotacion de la hélice

Hélice

AV,
DR#2
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CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA HELICE

m PASOS DE LA OPERACION

Gire la hélice con la flecha de rotacion.
Luego, monte horizontalmente la hélice

Flecha de rotacion de la hélice

4

Use una llave abierta de 17 mm para quitar
las tuercas de fijacion de la hélice y los
bloques de presion de la hélice mientras

mantiene el hélice horizontal.
Bloque de presion de hélice
Montar los bloques de presién de la hélice.

Usar torque llave (con manguito de 17 mm)
para apretar tuercas con un par de apriete
de 20+2 Nm

Tuerca de
fijacion M10*1,0 nylon
autoblocante

Hélice

DRONESVIP



m PASOS DE LA OPERACION

1

CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA BUJIA

Apagado de la aeronave: Corte la fuente de
alimentacion principal de la aeronave.

Por turnos, gire el gorro de aluminio de la
bujia en el sentido de las agujas del reloj y
la bujia en el sentido contrario a las agujas
del reloj para quitarla.

Use una llave con manguito de 16 mm para
quitar la bujia en sentido contrario a las
agujas del reloj (Precaucion: la rotacion en
sentido contrario a las agujas del reloj es
para desmontar la bujia)

Gorro de bujia

Gorro de bujia

ay,
DR#%2

Bujia

‘Bujia

NESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE LA BUJIA

m PASOS DE LA OPERACION

Reemplace la bujia. Atornillelo manualmente
en el orificio roscado de la bujia en el cilindro
del motor en el sentido de las agujas del reloj.
Ajuste el par de torsion de Ila llave
dinamométrica a 10 Nm. Girar lentamente el
bujia para montaje. No sea demasiado rapido
ni use demasiado mucha fuerza Cuando la
llave dinamométrica emite un claro sonido de
clic (para llaves dinamométricas con pantalla
digital, es un modo de par preestablecido),
indica que la bujia ha se ha montada
correctamente.

Monte el gorro de aluminio de la bujia
5 (recuerde apretar el gorro de aluminio de la
bujia)

Gorro de bujia

Gorro de bujia Bujia

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE ACEITE LUBRICANTE

m PASOS DE LA OPERACION

Use una llave dinamométrica con manguito
de 10 mm para quitar el perno de drenaje de
aceite. Recoger todos los residuos de aceite
lubricante en el colector de aceite usado.

Varilla de nivel de aceite lubricante

Apriete el perno de drenaje de aceite en el
sentido de las agujas del reloj con las manos.
Ajuste el par de apriete de la llave
dinamométrica a 6Nm. Cuando el manguito
de 10 mm esté montado, gire en el sentido de
las agujas del reloj el perno de drenaje de
aceite para enroscarlo. No sea demasiado
rapido ni use demasiada fuerza.

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DE ACEITE LUBRICANTE

m PASOS DE LA OPERACION

Desenroscar en sentido antihorario la varilla
del nivel de aceite lubricante con manos. Use
un embudo de reabastecimiento de
combustible y un vaso de medicién, agregue
aceite lubricante de 120 ~ 140 mm
(recomendado éptimo: 125ml).

Varilla de nivel de aceite lubricante

Utilice un panuelo de papel para limpiar el
aceite lubricante filtrado fuera del relleno de
aceite lubricante. Luego, en el sentido de las

4  agujas del reloj enrosque la varilla de nivel de
aceite lubricante en la boca de llenado y
apretarlo manualmente. Recuerde colocar la
junta de goma de sellado.

DRONESVIP



CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

El sistema de suministro de combustible consta de un depdsito de combustible de material compuesto, un

circuito de alimentacion, un filtro de combustible, una bomba de combustible eléctrica, un dispositivo de
inyeccion eléctrica, etc.

Motor

Jsensor de combustible

Puerto de lienado de combusibie

>< I WT = WT —

Eomba de combustible

B — T CUItD de salida de aceite (alta presion)

E; — Crculto de entrada de acelte

Circuito de retorno de aceite

Filt.rb de s.uocic'm D R':;‘N E s VI P

}-
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CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de reparacion

El motor no arranca después de 2 o 3 intentos

La aceleracion del motor se retrasa o se apaga La bomba de Reemplace el conjunto

combustible funciona anormalmente del tanque de combustible

Velocidad inestable o apagado del motor a alta

velocidad

Motor

S~ e m

Bamba ce combustibie

Circuito de salida de aceite (alta presion)

Crreulto de entada ce acelte

Filt.m de wwon Crespsemmosezeae D R':;‘ N E s v I P




CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SOLUCION DE PROBLEMAS

Posibles fallas Posibles Causas Esquemas de reparacion

El motor no arranca después de 2 o 3 intentos

La aceleracion del motor se retrasa o se apaga La bomba de Reemplace el conjunto

combustible funciona anormalmente del tanque de combustible

Velocidad inestable o apagado del motor a alta

velocidad

Motor

S~ e m

Bamba ce combustibie

Circuito de salida de aceite (alta presion)

Crreulto de entada ce acelte

Filt.m de wwon Crespsemmosezeae D R':;‘ N E s v I P




CAPITULO 19

SISTEMA MOTOR
REEMPLAZO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE

“ PASOS DE LA OPERACION

1) Apagado de la aeronave: corte la alimentacién principal suministro a la aeronave. 2) Drenaje de
1 combustible: utilice un sistema de bombeo de aceite y dispositivo de reabastecimiento de combustible
para drenar completamente el combustible en el tanque de combustible de |la aeronave

Perno de fijacion de la tapa del depdsito de combustible

Tapon de liberacién rapida del tubo de combustible en el

extremo del tanque de combustible

Conector de cable trifasico de generador de arranque

DRONESVIP

Conector del cable de la bomba de combustible

Conector del sensor de combustible



CAPITULO 19
b SISTEMA MOTOR
REEMPLAZO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE

m PASOS DE LA OPERACION

2  Reemplacey retire el motor

Use un destornillador Allen de 2,5 mm para
quitar los tres pernos de fijacién de la tapa del
tanque de combustible y retire la tapa del
tanque de combustible.

Perno de fijacion de la tapa del depdsito de combustible

Tapon de liberacién rapida del tubo de combustible en el

extremo del tanque de combustible

Conector de cable trifasico de generador de arranque
WNESVIP
DR

Conector del cable de la bomba de combustible

Conector del sensor de combustible



CAPITULO 19

SISTEMA MOTOR
REEMPLAZO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE

“ PASOS DE LA OPERACION

Retire lentamente el conjunto del tanque de combustible viejo de la parte trasera del fuselaje.

4 .
Luego, monte lentamente el nuevo tanque de combustible.

5 Monte la tapa del tanque de combustible. Utilice un destornillador Allen de 2,5 mm para montar
los tres tornillos de fijacion de la tapa del depdsito de combustible.

6 Vuelva a montar el conjunto motor

Perno de fijacion de la tapa del depdsito de combustible

Tapon de liberacién rapida del tubo de combustible en el

extremo del tanque de combustible

Conector de cable trifasico de generador de amranque
Conector del cable de la bomba de combustible

DRONESVIP

Conector del sensor de combustible



CAPITULO 19

SISTEMA MOTOR
UNIDAD DE CONTROL DE MOTOR (ECU)

Controla el encendido, el suministro de combustible y sistema eléctrico del motor.
Ejecuta el control de las seriales de aceleracion, arranque y apagado del motor.

SOLUCION DE PROBLEMAS [

Posibles fallas Causa posible Esquemas de reparacion

Fuente de alimentacion anormal del . Pongase en contacto con el servicio
Fallo del mddulo de control

modulo de control del motor postventa . QUESE
Correccion anormal de oxigeno del Reemplace el oxigeno AL
Fallo del sensor de oxigeno Enchufe de 8 nicleos \ o
motor sensor R (¢
| ﬂ.“’
\%\ Sensor de oxigeno

DRONESVIP




CAPITULO 19
SISTEMA MOTOR

REEMPLAZO DEL SENSOR DE OXIGENO

m PASOS DE LA OPERACION

1

Apagado de la aeronave: corte el suministro
de energia principal a la aeronave

Retire el conector de 8 nucleos del sensor de
oxigeno.

Use una llave abierta de 17 mm para quitar el
sensor de oxigeno defectuoso.

Monte el nuevo sensor de oxigeno. Apriete
manualmente y luego use herramientas para
terminar el ajuste.

Conecte el conector del cable del sensor de
oxigeno y organice correctamente los cables

Enchufe de 8 niicleos

\%Sensor de oxigeno

DRONESVIP



SOLUCION DE PROBLEMAS

(-] CAPITULO 20
y MANDO Y CONTROL TERRESTRE

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

Pantalla rota

impactado, danada, etc.

Poéngase en contacto con el servicio

postventa

Fallo de la funciéon de control de
UAV

Fallas de mando y control en
tierra

Poéngase en contacto con el servicio

postventa

Fallo de la funcion de control de
Cardan estabilizado EO/

IR/LR

Fallas de mando y control en
tierra

Pdéngase en contacto con el servicio

postventa

~——TYDRONE

)
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CAPITULO 20

50 3 gagageEceeee 2\
. L .

TORRETA DE ENLACE

Readliza el enlace entre
el control remoto, la telemetria y la
mision,
transmision de informacion de UAV.

El sistema de telemetria y control
adopta enlaces principales y auxiliares
para la transmision
y establece dos enlaces de datos, es
decir, banda L y banda U, para el
UAV vy la GCS.

e = |
AdESTY
I 7
L—ul —
gl .!r!_. =
3 __‘1
. *"—:;‘..—91‘
2 — lt. e

10
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CAPITULO 20

50 3 gagageEceeee 2\
. L .

TORRETA DE ENLACE

Readliza el enlace entre
el control remoto, la telemetria y la
mision,
transmision de informacion de UAV.

El sistema de telemetria y control
adopta enlaces principales y auxiliares
para la transmision
y establece dos enlaces de datos, es
decir, banda L y banda U, para el
UAV vy la GCS.

e = |
AdESTY
I 7
L—ul —
gl .!r!_. =
3 __‘1
. *"—:;‘..—91‘
2 — lt. e

10
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CAPITULO 20
MANDO Y CONTROL TERRESTRE

m DESCRIPCION OBSERVACION

1 TRIPODE DE LA
TORRETA
2 TORRETA Mecanismo giratorio, que incluye rotacidn de 360° y cabeceo de 90°.
3 ANTENA PLANA Antena direccional del enlace principal, con una frecuencia de 1.4GHz
4 ANTENA VARILLA Antena omnidireccional del enlace principal, con una frecuencia de 1,4 GHz
5 ANTENA PLANA Antena direccional del enlace auxiliar, con una frecuencia de 900MHz
6 ANTENA Antena omnidireccional del enlace auxiliar, con una frecuencia de 900MHz
7 MODULO DE Tiene mddulos de enlace de datos principales y auxiliares y un sistema de
ENLACE comunicacién montado en su interior. El enlace principal es el enlace de
banda Ly el enlace auxiliar es el enlace UHF.
8 MODULO DE Tiene un sistema de alimentacidn y el circuito de control de la torreta en el
CONTROL interior
9 ANTENA GNSS Antena diferencial de tres sistemas.

10 BATERIA DE LITIO Fuente de alimentacién de la torreta D R':;‘NESVI P



SOLUCION DE PROBLEMAS

(-] CAPITULO 20
- MANDO Y CONTROL TERRESTRE

Posibles fallas

Posibles Causas

Esquemas de reparacion

No hay datos sobre los enlaces principal

y auxiliar

Fallo del médulo de enlace

Reemplace el médulo de enlace

El enlace auxiliar es normal pero no
hay datos en el enlace principal

1, interferencia

2, fallo del médulo de enlace

1, Localice la fuente de
interferencia

2 Reemplace el médulo de
enlace

El enlace principal es normal pero no
hay datos en el enlace auxiliar

1, interferencia

2, fallo del modulo de enlace

1, Localice la fuente de
interferencia

2 Reemplace el médulo de
enlace

Anomalia en el seguimiento de enlaces

falla del estabilizador

DR#%2
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CAPITULO 20
MANDO Y CONTROL TERRESTRE

MANTENIMIENTO TORRETA DE ENLACE

S/N

Pasos de operacion

Retire los moédulos de enlace segun los siguientes pasos: a) Retire
las tres antenas de los mdédulos de enlace b) Desconecte el cable
conectado entre el enlace

maodulos y el cardan c)
Desconecte el alimentador en los médulos de enlace d)
Sostenga los médulos de enlace firmemente y retire los seis

Tomillos de cabeza ahuecada M4*8 montados en los moédulos
de enlace e) Retire los moédulos de enlace

Instale los modulos de enlace segun los siguientes pasos: a)
Alinee los orificios de montaje de los médulos de enlace en
los agujeros de montaje del brazo
b) Atornille los seis tornillos de cabeza ahuecada M4*8 y luego
apriételos c) Conecte el alimentador de los modulos de enlace
d) Monte las antenas de los modulos de enlace e) Conecte el cable
entre los modulos de enlace y el cardan

D, Cabeza ce copa M&*8

ay,
DR#%2
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(-] CAPITULO 20

REEMPLAZO DEL ESTABILIZADOR/CARDAN

S/N

Pasos de operacion

Desmonte el cardan siguiendo los siguientes pasos: a)

Desmonte la antena plana de 1,4 GHz. Desmonte la antena plana de
900 MHz. Desmonte el alimentador de 1,4 GHz. Desensamble
el alimentador de 900 MHz b) Desconecte el "cable superior de

la torreta” c) Sostenga los médulos de enlace firmemente y use una

llave Allen de 4 mm para destornillar los "tornillos de ajuste del soporte
de la caja de enlace" (tornillos hexagonales internos de cabeza
ahuecada M5*16, ocho pulg. total) para desmontar los moédulos
de enlace d) Encienda la torreta de enlace y gire el angulo de

inclinacion del cardan a 90°, es decir, haciendo que el bastidor de
montaje de la antena mire hacia arriba. Luego, apague el enlace
de la torreta

e) Utilice una llave Allen de 5 mm para desmontar los cuatro tornillos
de fijacion del rack de montaje de antena y retire el "rack de
montaje de antena”. f) Desconecte el "cable inferior de la

torreta”.

Desconecte las lineas de alimentacion y los cables de red de Ig
torreta. g) Use una llave Allen de 6 mm para desmontar los
tornillos de montaje del cardan, es decir, cuatro tornillos hexagonales
internos de copa de cabezal M8*25, para quitar el cardan

MANDO Y CONTROL TERRESTRE

tomiic de montam de la artena

M2"10 cabaza de cops

Bastdor de [nontsje de antena

, MédUo de erince

Corgastiiand cor modds oe eriace

Torniio de facién del soporte

M5"18 cabaza de copa

Catle sUipericor del cardan

- - cardsn

, Tornilo de fjackin del carddn
M2'25 cabeza de copa

I

Tuerca de montaje de aniena
Tuerca autcbiocante MO

Toruin/te fpooe del basidor de motae

| WE"IE cabara de copa " Cable nferior del cardan

Tripode
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MANDO Y CONTROL TERRESTRE
REEMPLAZO DEL ESTABILIZADOR/CARDAN

- =3
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LT

tomiic de montam de la artena

Instale el cardan siguiendo los siguientes pasos: a)

Despliegue el tripode y monte el asiento de transferencia del cardan
en el tripode b) Coloque el cardan en el asiento de transferencia

del cardan del tripode.
Alinee los orificios de montaje. Utilice una llave Allen de 6 mm
para apretar los tornillos hexagonales internos de cabeza
ahuecada M8*25 para finalizar la instalacion del cardan c)

Conecte el "cable inferior de la torreta” d) Conecte los cables de red,

conecte las lineas de alimentacion de la torreta y encienda la torreta
de enlace e) Ajuste el angulo de inclinacion del cardan a 90° a 'y

través del software CW Commander, es decir, haciendo que la
superficie de montaje de la "placa de montaje del soporte de la u / ‘ /
antena" mire hacia arriba f) Apague la torreta de enlace g) Use ot st e b do et
una llave Allen de 5 mm para fijar la antena placa de montaje

en el cardan con cuatro tornillos hexagonales interiores de cabeza rantvirvrestriegy

ahuecada M6*18 (aplicando fijador de roscas segun lo estipulado) h)
Utilice respectivamente tornillos M8*16 y tuercas autoblocantes
M6 para montar la antena plana de 1,4 G y la antena plana de

900 MHz en el montaje de la antena lamina. Encender la torreta de
enlace

M7 16 cabaza de copa

[nontage de antena

, MédUo de erince

Corgastiiand cor modds oe eriace

Torniio de facién del soporte

/  MS"16 cabaza de copa

T Cable slipericr del cardan

- cardan

, Torrilc de fgacsin el cardan

M2°25 cabezs de copa

| V16 cabera de copa " Cable inferior del cardan

Tripode
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-] CAPITULO 20
y MANDO Y CONTROL TERRESTRE
* REEMPLAZO DEL ESTABILIZADOR/CARDAN .

1
 MadUo de eriace

i) Ajuste el angulo de inclinacion del cardan a 0° a través del CW
Software Commander, es decir, hacer que la superficie de
montaje de la "placa de montaje del soporte de la antena" |
quede perpendicular al suelo o

) Apague la torreta de enlace k)

2 |Use una llave Allen de 4 mm para fijar el soporte del modulo de

enlace en el lado izquierdo del cardan (el lado del cable superior L

de la torreta) con cuatro tornillos hexagonales interiores de

cabeza ahuecada M5*16_304 (aplicando fijador de roscas sy

sequn lo estipulado) . Las alas del soporte estaran orientadas

hacia el exterior. De la misma manera, instale el soporte
adecuado de los mddulos de enlace.

Corgmttiiand con modds e eriace

/
77 Torniio de Nacion del soports

"/ MS5"16 cabaza de copa

T Cabe slipericr del cardan

TT=—. cardan

, Tornilo de fjacitn del cardan

” M&'2% cabezs de copa

Torulin!de fpccen del bastdor de motae
| VE"1E cabera de copa

~ Cable nieror del cardan

Tripode
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FIN MODULO DE INDUCCION AL
MANUAL DE MANTENIMIENTO Y
REPARACION
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