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INTRODUCCION

Este glosario tiene como objetivo ayudar a los solicitantes a utilizar las directrices SORA con el fin de obtener la autorizacion de la
autoridad competente para operar un sistema de aeronaves no tripuladas en el espacio aéreo nacional. Las definiciones representan los
significados comprendidos y compartidos por la mayoria del equipo JARUS WGB, pero no reflejan un consenso de autoridad sobre el

significado o la definicion.
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ANEXO | — Glosario de Términos

Término

Definicion de acrénimo

situacion anormal

Riesgo aceptable

Accidente

Adecuado

Manual de operacion de aeronaves*

Aeronave*

Estructura de avion

Entorno aeroportuario
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Aquel en el que ya no es posible continuar el vuelo siguiendo los procedimientos normales pero no

corre peligro la seguridad de la aeronave o de las personas a bordo o en tierra.

El nivel de riesgo que los individuos o grupos estan dispuestos a aceptar dados los beneficios
obtenidos. Cada organizacién tendra su propio nivel de riesgo aceptable, que se deriva de sus
responsabilidades de cumplimiento legal y regulatorio, su perfil de amenazas y sus impulsores e

impactos comerciales/organizacionales.

Un evento o serie de eventos no planificados que resultan en muerte, lesiones, dafios o pérdida de
equipo o propiedad.

Lo que es necesario, deseable o suficiente para un requerimiento especifico.

Un manual, aceptable para el Estado del Operador, que contiene procedimientos normales,
anormales y de emergencia, listas de verificacion, limitaciones, informacién de desemperio, detalles
de los sistemas de la aeronave y otro material relevante para la operacién de la aeronave. Nota: El

manual de operacion de la aeronave forma parte del manual de operaciones.

Cualquier maquina que pueda sustentarse en la atmoésfera a partir de reacciones del aire distintas

de la reaccion del aire contra la superficie terrestre.

El fuselaje, las plumas, las gondolas, los capds, los carenados, las superficies aerodinamicas
(incluidos los rotores, pero excluyendo las hélices y las superficies aerodinamicas giratorias de los

motores) y el tren de aterrizaje de una aeronave y sus accesorios y controles.

El entorno aeroportuario generalmente se define como; a)

espacios aéreos controlados de Clase A, B, C, D o E que tocan la superficie con un aeropuerto y/o
espacios aéreos controlados que no tocan la superficie, pero en conexién con un aeropuerto
(normalmente representados en cartas y secciones aeronauticas); o b) Cualquier Velo Modo

C (EE.UU.) 0o TMZ

(Europa) en espacio aéreo controlado Clase A, B, C,DoE; o

c) 5 millas nauticas de un aeropuerto que tenga una torre de control operacional; o d) a 3 millas
nauticas de un aeropuerto con un procedimiento de vuelo por instrumentos publicado, pero

sin torre operativa; o €) a 2 millas nauticas de un

aeropuerto sin un procedimiento de vuelo por instrumentos publicado o una torre operativa; o

f) 2 millas nauticas de un helipuerto con un

procedimiento de vuelo por instrumentos publicado.
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Espacio aéreo Encontrar AEC
Categorias
Clase de riesgo del espacio aéreo ARCO

Navegabilidad

Aeronavegable (a los efectos de
SORA)

Analisis

Solicitante

Aprobado
Evaluacion

Garantia

Espacio aéreo atipico

Autoridad

Autorizaciéon
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La AEC es una clasificacion cualitativa de la velocidad a la que un UAS se encontraria con una
aeronave tripulada en el espacio aéreo civil tipico de Estados Unidos y Europa. El riesgo de
encuentro en el espacio aéreo se agrup6 por altitud operativa, entorno del aeropuerto, espacio aéreo
controlado, espacio aéreo velo Modo C no controlado/TMZ y en espacio aéreo no controlado sobre
poblaciones rurales y/o urbanas, en 12 categorizaciones. El AEC se basa en la evaluacién de la
proximidad (cuantas mas aeronaves haya en el espacio aéreo, mayor sera la tasa de proximidad,
mayor sera el riesgo de colision), la geometria (una estructura del espacio aéreo que reduce la

velocidad a la que las aeronaves se encuentran en cursos de colision ), y dindmica (. en general,
cuanto mas rapida sea la velocidad del avion en

el espacio aéreo, mayor sera el nimero de riesgos de colisiéon en un tiempo determinado).
El espacio aéreo donde hay una mayor densidad de aeronaves tripuladas, pocos controles
estructurales del espacio aéreo y altas velocidades de aproximacion de las aeronaves experimentara
mayores tasas de encuentro con el espacio aéreo que en el espacio aéreo donde hay baja densidad,

alta estructura del espacio aéreo y velocidades lentas.

ElI ARC es una asignacion inicial del riesgo de colisién genérico del espacio aéreo, antes de que se
apliquen las mitigaciones. ARC se asigna a AEC sobre la base de una evaluacién cualitativa del
riesgo de colision de tipos genéricos de espacio aéreo.

La condicion de un elemento (aeronave, sistema de aeronave o pieza) en el que ese elemento opera
de manera segura para cumplir su funcion prevista.

Un UAS esta en condiciones de volar si la aeronave y todos sus elementos asociados estan en
condiciones para una operacion segura.

Una evaluacion basada en la descomposicion en elementos simples.

En el contexto de SORA, un solicitante se refiere al individuo u organizacion que desea operar un
UAS de manera limitada o restringida y presenta la informacion técnica, operativa y humana

necesaria relacionada con el uso previsto del UAS para que la NAA la evalue. los riesgos asociados
a la operacion a los efectos de autorizar la operacion de manera acordada de acuerdo con las

condiciones y limitaciones establecidas de la operacion.

Aceptado por la autoridad de certificacion como adecuado para un propdsito particular.
Una evaluacién basada en el criterio de ingenieria.

Las acciones planificadas y sistematicas necesarias para proporcionar la confianza adecuada de

que un producto o proceso satisface determinados requisitos.

El espacio aéreo atipico se define como; a)

Espacio Aéreo Restringido o Areas de Peligro; b) Espacio

aéreo donde las aeronaves tripuladas normales no pueden llegar (por ejemplo, espacio aéreo dentro de 100 pies de
edificios o estructuras); c) Caracterizacion del

espacio aéreo donde se pueda demostrar que la tasa de encuentro de aeronaves tripuladas (el encuentro se define
como una proximidad de 3000 pies horizontalmente y + 350 pies verticalmente) es inferior a 1E-6 por hora de

vuelo durante la operacion); d) Espacio aéreo no cubierto en las Categorias de Encuentros en el Espacio Aéreo
(AEC)1a12La

organizacién o persona responsable dentro del Estado (Pais) concerniente a la certificacién del cumplimiento de los

requisitos aplicables.

Aprobacion operativa de UAS otorgada a un solicitante por una NAA.
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Automatico (funcion)

Aviones Auténomos*

Operacion auténoma*

Barrera

Mas alla de la linea de visién visual ~ BVLOS

Vista

Representacion de pajarita

CAA CAA

Catastrofico
Causa

Certificacion

Avién de persecucion

Aeronave civil

Autoridad de Aviacion Civil CAA

Evitacion de colisiones

Espacio aéreo controlado

Comando y control

enlace*

CUNAS comerciales listas para usar

Complejidad
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La ejecucion de procesos o eventos predefinidos que no requieren la iniciacion y/o intervencion

directa de la tripulacion del UAS.

Una aeronave no tripulada que no permite la intervencion del piloto en la gestion del vuelo.

Operacion durante la cual una aeronave pilotada a distancia opera sin intervencion del piloto en la

gestion del vuelo.

Un objeto material o conjunto de objetos que separa, demarca o sirve como barricada; o algo

inmaterial que impide o separa. Ambos -

A los efectos de esta evaluacion, BVLOS es un medio para volar el UAS sin la supervisién visual
directa y sin ayuda de la aeronave por parte de la persona que manipula los controles de vuelo.

En el contexto del SORA, un medio elegido para ilustrar el modelo de riesgo propuesto; no esta

destinado a respaldar una solicitud de autorizacion.

Autoridad de Aviacién Civil

Condiciones de falla que podrian resultar en una o mas muertes.

Algo que provoca un evento; una persona o cosa que es ocasion de una accién o estado; una
razon para una accion o condicion.

El reconocimiento legal de que un producto, servicio, organizacién o persona

cumple con los requisitos aplicables. Dicha certificacion comprende la actividad de verificar
técnicamente el producto, servicio, organizacion o persona, y el reconocimiento formal del
cumplimiento de los requisitos aplicables mediante la emision de un certificado, licencia,
aprobacién u otros documentos requeridos por las leyes y procedimientos nacionales.

Una aeronave tripulada que vuela muy cerca de la UA (RPA) y que lleva un observador calificado
y/o un piloto de UA (RPA) con el fin de ver y evitar otras aeronaves y obstaculos.

Aeronaves que no sean aeronaves publicas/
estatales La agencia reguladora gubernamental que gobierna las aeronaves, los aviadores y las
operaciones. En los Estados Unidos es la Administraciéon Federal de Aviacion (FAA).

Evitar el contacto fisico entre una aeronave y cualquier otro objeto o terreno.

A los efectos de esta evaluacion, el espacio aéreo controlado se define como espacio aéreo de
Clase A, B, C, Dy E. El espacio aéreo controlado no implica que se proporcionen servicios de

separacion en todo momento.

El enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion de piloto remoto a los
efectos de la gestién del vuelo.

Componentes disefiados para implementarse en sistemas existentes sin una gran
personalizacion y para los cuales los datos de disefio no siempre estan disponibles para el
cliente.

Un atributo de sistemas o elementos que dificulta la comprensién de su funcionamiento. La mayor
complejidad del sistema suele deberse a elementos como componentes sofisticados y multiples

interrelaciones.
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Cumplimiento

Componente

Concepto de operaciones

Configuracién

Control/gestion
de configuracion

Estandar de consenso

Procedimientos de contingencia

Control (riesgo de seguridad)

Estacion de control

Espacio aéreo controlado*

Aviones cooperativos

Critico (funcién)

Infraestructura critica

Sistemas criticos

Criticidad

Zona de peligro*

Enlace de datos

Demostracién
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Desemperio exitoso de todas las actividades obligatorias; concordancia entre el resultado
esperado o especificado y el resultado real.
Cualquier pieza autbnoma, combinacién de piezas, subconjuntos o unidades, que realiza una

funcion distinta necesaria para el funcionamiento del sistema.

ConOps Un documento orientado al usuario que describe las caracteristicas de un sistema propuesto desde la

CS

perspectiva del usuario. Un CONOPS también describe la organizacién del usuario, la mision y
los objetivos desde un punto de vista de sistemas integrados y se utiliza para comunicar las
caracteristicas cuantitativas y cualitativas generales del sistema a las partes interesadas.

Los requisitos, disefio e implementacion que definen una version particular de un sistema o

componente del sistema.

El proceso de evaluar, aprobar o desaprobar y coordinar cambios en elementos de configuracion
después del establecimiento formal de su identificacion de configuracion.

Las normas de consenso son normas desarrolladas por la industria que definen los requisitos
minimos de seguridad y rendimiento de un producto aceptable o un medio de cumplimiento de
requisitos especificos. Las organizaciones de normalizacién incluyen, entre otras, la Comisién
Técnica de Radio para la Aerondautica (RTCA), SAE International (SAE), ASTM International
(ASTM) y la Organizacion Europea de Equipos de Aviacion Civil (EUROCAE).

Curso de accion planificado disefiado para ayudar a una organizacion a responder eficazmente a
un evento o situacion futura significativa que puede suceder o no.

Un medio para reducir o eliminar los efectos de los peligros.
El equipo utilizado para mantener el control, comunicar, guiar o pilotar de otro modo una aeronave
no tripulada.

Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual se presta el servicio de control de transito
aéreo de acuerdo con la clasificacion del espacio aéreo.
Nota: Espacio aéreo controlado es un término genérico que cubre el espacio aéreo ATS.

Clases A, B, C, D y E segun lo descrito en el Anexo 11, 2.6.
Aeronaves que tienen un medio electrénico de identificacién (es decir, un transpondedor) a bordo
y en funcionamiento.

Una funcion cuya pérdida impediria la continuidad del vuelo y aterrizaje seguro de la aeronave no
tripulada (UA).

Significa sistemas y activos vitales para la defensa nacional, la seguridad nacional, la seguridad
econdmica, la salud publica o la seguridad, incluida la infraestructura regional y nacional.

Sistemas necesarios para realizar una o mas funciones de seguridad, en cuyo fallo causaria un

aumento significativo del riesgo de seguridad para terceros y/o el medio ambiente involucrado.

El grado de impacto que tiene un mal funcionamiento en el funcionamiento de un sistema.

Una zona de peligro es un espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del cual pueden existir
actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves en momentos especificos.

Término que se refiere a todas las interconexiones hacia, desde y dentro del sistema de aeronave
pilotada a distancia. Incluye enlaces de control, estado de vuelo, comunicacion y carga util.

Un método de prueba del desempefio por observacion.
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Detectar y evitar* DAA

Efecto

Capacidad de recuperacion ERC

emergencia

Procedimientos de emergencia

Plan de Respuesta a Emergencias ERP
Juicio de ingenieria

Ambiente

Equipo

Seguridad de la aviacion europea  AESA
Agencia
Evaluar

Linea visual extendida de EVLOS
Vista

Falla

Modo de fallo

Federal Aviacion FAA

Administracién

Manual de vuelo*

Terminacion de vuelo (sistema)

Frecuencia

Geocercado
Pautas
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La capacidad de ver, sentir o detectar trafico conflictivo u otros peligros y tomar las medidas

apropiadas para cumplir con las reglas de vuelo aceptables.

El resultado dafino real o creible que ha ocurrido o que puede esperarse si el peligro ocurre en
el estado definido del sistema.
Caracteristica de seguridad del UAS que prevé el cese del vuelo del UA de una manera que

minimice el riesgo para las personas en tierra, otros usuarios del espacio aéreo y la
infraestructura critica.

Procedimientos que son ejecutados por el piloto al mando de la UA o por la aeronave para

mitigar el efecto de fallas que causan o conducen a una condicién de emergencia.

Plan de acciones a realizar en un determinado orden o manera, en respuesta a un evento de
emergencia.

Se refiere a la decision que toma un ingeniero en base a los datos disponibles para proponer

un disefio o una linea de accioén.

(a) El conjunto de condiciones operativas y ambientales para incluir los procedimientos,
condiciones y objetos externos que afectan el desarrollo,

operacion y mantenimiento de un sistema. Las condiciones operativas incluyen la densidad del
trafico, la densidad de las comunicaciones, la carga de trabajo, etc. Las condiciones ambientales
incluyen el clima, la acustica, (b) TodBNY externo avibratitema que pueda afectar etc.

o ser afectado por el sistema.

Un conjunto completo, que funciona de forma independiente o dentro de un sistema/subsistema,
que realiza una funcion especifica.

Agencia de la Unién Europea (UE) con funciones regulatorias y ejecutivas en el ambito de la
seguridad de la aviacién civil.

Una revision integral del UAS de un solicitante y todos los elementos asociados del sistema. Se
espera que el solicitante proporcione toda la informacién necesaria para permitir que la NAA
determine objetivamente si la aeronave puede operarse de manera segura de acuerdo con las

ConOps propuestas.

Una operacion de sistema de aeronave no tripulada (UAS) mediante la cual el piloto al mando
(PIC) mantiene un conocimiento situacional ininterrumpido del espacio aéreo en el que se lleva
a cabo la operacion UAS a través de la vigilancia visual del espacio aéreo, posiblemente con la
ayuda de medios tecnoldgicos. El PIC tiene un control directo del UAS en todo momento.

Una pérdida de funcién o un mal funcionamiento de un sistema o una parte del mismo.

La forma en que ocurre la falla de un articulo.

Autoridad de aviacion nacional de los Estados Unidos que tiene autoridad para regular y
supervisar todos los aspectos de la aviacion civil estadounidense.

Un manual, asociado con el certificado de aeronavegabilidad, que contiene las limitaciones
dentro de las cuales la aeronave debe considerarse en condiciones de aeronavegabilidad, asi
como las instrucciones e informacién necesarias para los miembros de la tripulacion de vuelo

para la operacién segura de la aeronave.

La terminacion de vuelo es un sistema, procedimiento o funcién que tiene como obijetivo finalizar
inmediatamente el vuelo.

El nimero de veces que algo sucede durante un periodo particular.

Una limitacion automatica del espacio aéreo al que puede entrar una UA.

Procedimientos recomendados para el cumplimiento de la normativa.
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Entregar*

Hardware

Dafiar

Identificacion de dafios

Danfar probabilidad

Estimacion

Peligro

Identificacion de peligros

Holistico

Modelo de riesgo holistico

Error humano

Factores humanos

Principios de los factores humanos*

Rendimiento humano*

Incidente

Inspeccion

Intrinseco

Espacio aéreo integrado

Integridad

Aviacién Civil Internacional
Organizacioén

Energia cinética
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OACI

KE

El acto de pasar el control de pilotaje de una estacién de piloto remoto a otra.

Un objeto que tiene ser fisico. Generalmente se refiere a LRU, tarjetas de circuito, fuentes de
alimentacion, etc.

El término dafio, para los efectos de este documento, se relaciona con eventos no deseados definidos
como: a. Lesiones mortales a terceros en el terreno b. Lesiones mortales a terceros en el aire (MAC

catastréfico con aeronave tripulada) c. Dafios a infraestructura critica.

La identificacion del dafio cuyo riesgo debe evaluarse. Para

A los efectos de este documento se han identificado tres categorias de dafos: a. Lesiones mortales a
terceros en el terreno b. Lesiones mortales a terceros en el aire (MAC catastréfico con aeronave
tripulada) c.

Dafos a infraestructura critica.

La estimacion (cualitativa o cuantitativa) de la probabilidad del dafio retenido.

Una condicién potencialmente insegura resultante de fallas, mal funcionamiento, eventos externos,
errores 0 una combinacion de ellos.

Identificacion de una condicion potencialmente insegura resultante de fallas, mal funcionamiento,
eventos externos, errores o una combinacion de los mismos.

Caracterizado por la comprension de las partes de algo como intimamente interconectadas y
explicables solo por referencia al todo.

Proporciona un marco genérico para identificar las amenazas, peligros y controles aplicables a
cualquier operacion de UAS.

Accién humana con consecuencias no deseadas.

Problemas de interfaz hombre-maquina con pantallas, controles, funcionalidad, automatizacion, carga

de trabajo del operador y mantenibilidad del sistema de la estacion de control de UAS.

Principios que se aplican al disefio, certificacion, capacitacion, operaciones y mantenimiento
aeronautico y que buscan una interfaz segura entre los componentes humanos y del sistema
propiamente dicho. otro por

consideracion al desempefio humano.

Capacidades y limitaciones humanas que inciden en la seguridad y eficiencia de las operaciones

aeronauticas.

Un suceso distinto de un accidente que afecta o podria afectar la seguridad de las operaciones.

Un examen de un articulo frente a un estandar especifico.

Pertenecer a una cosa por su propia naturaleza.

Para efectos de esta evaluacion, se considera Espacio Aéreo Integrado desde 500 pies AGL hasta el
espacio aéreo BVS (=FL600) y cualquier espacio aéreo donde aeronaves tripuladas operaran por
debajo de 500 pies AGL para despegue y aterrizaje. . Es el espacio aéreo donde se espera que los
UAS se ajusten y cumplan con las reglas, procedimientos y equipos de operacién de aeronaves
tripuladas existentes.

Atributo de un sistema o elemento que indica que se puede confiar en que funcionara correctamente
segun demanda.

Agencia especializada de las Naciones Unidas que promueve el desarrollo seguro y ordenado de la
aviacion civil internacional en todo el mundo.

La energia cinética es la energia de un objeto debido a su movimiento. Esta directamente relacionado

con la masa o peso del objetivo. Energia Cinética = /2 Masa x Velocidad2
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Probabilidad

Estimacion de probabilidad

Operacion fuera de control
(UAS)

Enlace perdido* (pérdida del enlace de datos)

Mantenimiento

Funcionamiento defectuoso

Estimacion del grado de confianza que se puede tener en la ocurrencia de
un evento.

La estimacion (cualitativa o cuantitativa) de la probabilidad de dafio del evento no deseado
retenido.

Una operacion en curso, fuera de las operaciones aprobadas.

La pérdida del contacto del enlace de mando y control con la aeronave pilotada a distancia, de
modo que el piloto a distancia ya no pueda gestionar el vuelo de la aeronave.

Inspeccioén, revision, reparacion, conservacion y sustitucion de piezas.

La ocurrencia de una condicién por la cual la operacién esta fuera de lo especificado.
limites.

Metodologia Conjunto de métodos y principios utilizados para realizar una actividad particular.
Colision en el aire MAC Accidente en el que dos aviones entran en contacto mientras ambos estan en vuelo.
Sistema minimo de aviacion MASPS Un MASPS especifica caracteristicas que deberian ser utiles para disefiadores, instaladores,

Estandares de desempefio

Mitigacion

fabricantes, proveedores de servicios y usuarios de sistemas destinados a uso operativo dentro
de un espacio aéreo definido. Cuando los sistemas son de naturaleza global, el sistema puede
tener aplicaciones internacionales que se tienen en cuenta. El MASPS describe el sistema
(subsistemas/funciones) y proporciona la informacién necesaria para comprender el fundamento
de las caracteristicas del sistema, los objetivos operativos, los requisitos y las aplicaciones
tipicas.

Se proporcionan definiciones y suposiciones esenciales para una comprension adecuada de
las MASPS, asi como procedimientos minimos de prueba del sistema para verificar el
cumplimiento del desempefio del sistema (por ejemplo, verificacion del desempefio de un
extremo a otro).

Un medio para reducir el riesgo de un peligro.

Minimo Operacional MOPS Un MOPS proporciona estandares para equipos especificos Utiles para disefadores, fabricantes,

Especificacion de rendimiento

Nacional Aviacién NAA
Autoridades

Noche*

Manual de operaciones

Operador*
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instaladores y usuarios del equipo. La palabra "equipo" utilizada en un MOPS incluye todos los
componentes y unidades necesarios para que el sistema realice adecuadamente sus funciones
previstas. EI MOPS proporciona la informacién necesaria para comprender la justificaciéon de
las caracteristicas y requisitos del equipo establecidos. EIl MOPS describe las aplicaciones
tipicas de los equipos y los objetivos operativos y establece la base para el desempeifio
requerido segun el estandar. Se proporcionan definiciones y suposiciones esenciales para una
comprension adecuada, asi como pruebas de equipos instalados y caracteristicas de

rendimiento operativo para las instalaciones de equipos.

Una autoridad gubernamental estatutaria en cada pais que supervisa la aprobacion y regulacion
de la aviacion civil.

Las horas entre el final del crepusculo civil vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino
o cualquier otro periodo entre la puesta del sol y el amanecer, segun lo prescriba la autoridad
competente. Nota: El crepusculo civil esta a 6 grados por debajo del horizonte y comienza por
la mafana cuando el centro del disco solar esta a 6 grados por debajo del horizonte.

Un manual que contiene procedimientos, instrucciones y orientaciones para uso del personal
operativo en el desempefo de sus funciones.

Una persona, organizacion o empresa que participa o ofrece participar en una operacion de

aeronaves.
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Participante (activo) Los participantes activos son aquellas personas directamente involucradas con la operacién del UAS o
plenamente conscientes de que la operacion del UAS se lleva a cabo cerca de ellos. Los participantes
activos son plenamente conscientes de los riesgos que implica la operacién de UAS y los han aceptado.
Los participantes activos estan informados y son capaces de seguir procedimientos de emergencia y/o

planes de contingencia eficaces y pertinentes.

Piloto al mando)* FoTo El piloto responsable de la operacién y seguridad de una aeronave durante el tiempo de vuelo.

Practica

Métodos, reglas y disefios recomendados para el cumplimiento voluntario.

Procedimiento

Pasos estandar y detallados que prescriben cémo realizar tareas especificas.

Calificacion Proceso mediante el cual un Estado/autoridad de aprobacién/solicitante garantiza que una implementacion

especifica satisface los requisitos aplicables con un nivel de confianza.

Cuantificacion El acto de asignar un valor numérico o medir la probabilidad de que ocurra un evento especifico.

*

Miembro de la tripulacion remota Un miembro de la tripulacion con licencia encargado de tareas esenciales para la operacion de una

aeronave pilotada a distancia, durante el tiempo de vuelo.

Andlisis de riesgo El desarrollo de estimaciones cualitativas y/o cuantitativas del riesgo basadas en técnicas de evaluacion

y matematicas.

Estimacion de riesgo

La combinacién de las consecuencias y la probabilidad del dafio.

Robustez Fuerte y eficaz en todas o la mayoria de situaciones y condiciones. Una aeronave
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Poblacién rural

Seguridad*

Objetivo de seguridad

Riesgo para la seguridad

Bucle SDAF SDAF

Ver y evitar S&A

Espacio aéreo segregado*®

Sentir y evitar AEA
Sentido basado en tierra y

Evitar

A los efectos de esta evaluacion, la poblacién rural se define como todas las areas no definidas
como poblacién urbana y que no se encuentran dentro de un entorno aeroportuario.

La seguridad es el estado en el que el riesgo de dafio a las personas o la propiedad se reduce y se
mantiene en un nivel aceptable o por debajo de él mediante un proceso continuo de identificacion
de peligros y gestion de riesgos.

Una meta medible o un resultado deseable relacionado con la seguridad.

La combinacion de la gravedad prevista y la probabilidad del efecto potencial de un peligro.

Ver, Decidir, Accién y Ciclo de retroalimentacion. Esta es una estructura muy simplificada de un

esquema de mitigacion tactica de conflictos. Ver Mitigacion Tactica

El requisito del piloto de una aeronave de "ver" y "evitar" una colisiéon y de mantenerse alejado de
otras aeronaves de conformidad con 14 CFR 91.113, SERA 3201 y el Anexo 2 de la OACI, seccion
3.2.

Espacio aéreo de dimensiones especificas asignado para uso exclusivo de un usuario especifico.

Ver Detectar y Evitar

GBSAA Medios terrestres para detectar el trafico aéreo y proporcionar la inteligencia necesaria al sistema de

aeronaves no tripuladas (UAS) para mitigar la incapacidad de un piloto de UAS para ver y evitar
directamente otras aeronaves o para proporcionar un medio alternativo de cumplimiento para "ver y

evitar". “regulaciones.

Detectar y evitar en el aire Capacidad ABSAA a bordo de la aeronave no tripulada para realizar ambas separaciones

Separacion*

Diagrama de secuencia

Gravedad

Software

Categoria especifica

Riesgo Operacional Especifico SORA
Evaluacién

Estandar

Edicion: Anexo 1 1.0

y funciones de prevencion de colisiones para mitigar la incapacidad de un piloto de UAS de ver y
evitar directamente otras aeronaves o de proporcionar un medio alternativo de cumplimiento de las

regulaciones de "Ver y evitar".

Mantener una distancia minima especifica entre una aeronave y otra aeronave o terreno para evitar
colisiones, normalmente exigiendo que las aeronaves vuelen a niveles o bandas de nivel establecidos,

en rutas establecidas o en ciertas direcciones, o controlando la velocidad de una aeronave.

Un diagrama de interaccién que muestra cémo operan los procesos entre si y cudl es su orden.

La consecuencia o impacto del efecto o resultado de un peligro en términos de grado de pérdida o
dafo.

Programas informaticos, procedimientos, normas y cualquier documentacion asociada.

Relativo al funcionamiento de un sistema informatico.

Categoria de RPAS en la que se adoptara un enfoque proporcionado para la evaluacion del riesgo
exigiendo al operador de RPA que presente una evaluacion de riesgos operativos especificos de la
operacion de la RPA antes de que la “autoridad” de aviacion correspondiente otorgue la aprobacion
operacional.

Un medio por el cual las autoridades certificadoras otorgan a un operador de aeronaves la aprobacion
para operar un sistema de aeronaves no tripuladas dentro de las limitaciones establecidas por las

autoridades en la Categoria Especifica.
Un documento publicado establecido por consenso y aprobado por un organismo reconocido que
establece especificaciones y procedimientos para garantizar que un material, producto, método o

servicio cumpla con su propésito y funcione consistentemente para el uso previsto.
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Escenario estandar Una descripcion de un tipo de operacion UAS, para la cual se ha realizado una evaluacion de riesgos
de operaciones especificas (SORA) y sobre la base de la cual se han propuesto medidas de mitigacion

que la autoridad competente considera aceptables.

Sistema Una combinacion de elementos interrelacionados dispuestos para realizar una(s) funcién(es)

especifica(s).

Mitigacion tactica de conflictos A los efectos de esta evaluacién, la mitigacion tactica de conflictos es el acto de mitigar el riesgo de

colisién en un horizonte temporal muy corto (de minutos a segundos). Las mitigaciones tacticas toman

la forma de bucles SDAF (bucle de ver, decidir, actuar y retroalimentacion). Los sistemas de mitigacion
tactica funcionan utilizando un sensor para "ver" la amenaza, "decidir" como mitigar el riesgo, "actuar”
sobre la decisién y luego recibir retroalimentacién del sistema para monitorear el riesgo e implementar
nuevas correcciones si es necesario. La mitigacion tactica puede cumplir con el requisito “Ver y evitar”,
14 CFR 91.113, SERA 3201 y el Anexo 2 de la OACI, seccion 3.2. (Ejemplos de Mitigacion Tactica;
TCAS, ATC, ACAS, MIDCAS, DAA, ABSAA, GBSAA, Ver y Evitar, etc.). La mitigacion tactica se remonta

a los niveles de provision de separacion y prevencion de colisiones del concepto de gestion de conflictos
de la OACI.

Tercero No obtener ningun beneficio econémico ni control sobre el riesgo asociado con la operacién del UAS.
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Gestion del trafico UAS
(UTM)

Espacio aéreo no controlado

Aviones no tripulados* UA
Sin personal Aeronave  UAS
Sistema*

Poblacién urbana

Validado

Verificado

Espacio aéreo de muy alto nivel BVS
Espacio aéreo de muy bajo nivel VLL
Observador visual VO
Linea de vision visual VLOS

Un Sistema de Sistemas que desarrollara requisitos de integracion del espacio aéreo para
permitir operaciones VLL seguras y eficientes. El sistema se encuentra en las primeras etapas
de desarrollo y aun se desconoce el alcance total de sus capacidades.

A los efectos de esta evaluacion, el espacio aéreo no controlado se define como espacio aéreo
Clase G.
Aeronave destinada a operar sin piloto a bordo.

Aeronave y sus elementos asociados que se operan sin piloto a bordo.

A los efectos de esta evaluacion, la poblacién urbana se define como una zona de amortiguamiento
de %2 nm (3038 pies) alrededor de todas las areas urbanizadas/las areas urbanizadas se definen
como un area que contiene una poblacion promedio de 500 personas por milla cuadrada (1295
personas por kilémetro cuadrado).

Término utilizado para describir controles/requisitos de seguridad que son inequivocos, correctos,
completos y verificables.

Término utilizado para describir controles/requisitos de seguridad que se determina objetivamente
que han sido cumplidos por la solucion de disefo.

A los efectos de esta evaluacion, el espacio aéreo de la BVS se considera FL600 y superior. La
altitud de FL600 no es un valor concreto, sino un valor inicial utilizado en esta evaluacién como
punto de partida para la discusion, y las autoridades reguladoras pueden ajustarlo segun sea
necesario. Es posible que los UAS que operen en el espacio aéreo de la BVS deban cumplir con
reglas, procedimientos y equipos operativos aun no identificados. La BVS es un espacio aéreo

donde las operaciones de aeronaves tripuladas son muy poco frecuentes.

Para los propdsitos de esta evaluacion, el espacio aéreo VLL se considera 500 pies AGL y menos.
La altitud de 500 pies AGL no es un valor concreto, pero es un valor inicial utilizado en esta
evaluacion como punto de partida para la discusién y las autoridades reguladoras pueden ajustarlo
segun sea necesario. Es posible que los UAS que operen en el espacio aéreo VLL deban cumplir
con reglas, procedimientos y equipos operativos aun no identificados. VLL es un espacio aéreo
donde las operaciones de aeronaves tripuladas son muy poco frecuentes. El espacio aéreo VLL

excluye los espacios aéreos Clase A, B, C, D, E y F y los entornos aeroportuarios.

Una persona capacitada que actia como miembro de la tripulacién de vuelo y ayuda al piloto al
mando remoto (PIC) de la UA y a la persona que manipula los controles para ver y evitar otro trafico

aéreo u objetos en el aire o en tierra.

A los efectos de esta evaluacion, VLOS es el piloto al mando y la persona que manipula los controles
de vuelo, manteniendo el UAS lo suficientemente cerca como para poder ver la aeronave con vision
sin ayuda de ningun dispositivo que no sean lentes correctivos, y viendo y evitando todas las

amenazas. y peligros.
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